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La marcha atrás al Plan de Acción genera una
mayor desconfianza a la Comisión de la UE

Nunca una decisión de la UE
pudo generar tanta desconfian-
za hacia las instituciones co-

munitarias. Ahora, por las últimas de-
claraciones parece existir una marcha
atrás al Plan de Acción de la UE. La di-
rectora general de Asuntos Marítimos y
Pesca, Charlina Vitcheva, se mostró firme
diciendo que desde ahora hasta 2030 el 30
por ciento de las aguas comunitarias es-
tarían vetadas al arrastre y advirtió que
se podrían abrir procedimientos de in-
fracción contra los países que no acatasen
la medida. Por ello, no cabe creerse que
después de que Bruselas oficializase el
veto al arrastre en todas las áreas marinas
protegidas,  la propia Comisión Europea
haya “reculado” en tal intención. Tam-
poco cabe que ahora se afirme que el Plan
de Acción impulsado en febrero vaya a ca-
recer de  “objetivos vinculantes” ni “le-
gislación”, sino “una invitación al diálo-
go” como apuntó el portavoz de Pesca de
la CE, Adalbert Jahn, cuando hace unas
semanas la posición era clara hacia la
prohibición.

El caso es que también el rechazo “ro-
tundo y unánime” de España, Francia,
Alemania y otros países de la Unión
Europea (UE) a esta normativa puede
haber  removido los espacios de de-
cisión de la UE por obviar su profun-
do impacto socioeconómico. Y es que
exista de inicio una falta de seriedad
absoluta la declaración del comisario
de Medio Ambiente, Océanos y Pes-

ca, Virginijus Sinkevicius, que trasla-
dó al secretario de Estado del Mar de
Francia, Hervé Berville, que única-
mente quiere fijar “una hoja de ruta”
para “proteger los ecosistemas y ha-
cer las pesquerías más resilientes”.  Por
un lado puede dar la sensación  que la
Comisión Europea está dando marcha
atrás, pero desde las declaraciones has-
ta los hechos como dice un proverbio
español “falta un trecho´´.  Lo cierto es
que el panorama actual tampoco invita
al optimismo a causa de la polémica
prohibición de la pesca de fondo en 87
zonas del Atlántico Norte.

Si es verdad que se abre una espe-
ranza, pero  la  preocupación es no-
table. Debe existir una acción clara en
favor  de la retirada del Plan de Acción
y así nos evitamos malas interpreta-
ciones. O quizás ahora lo que se trata
es de apaciguar el gallinero y dentro
de poco adopto en firme una decisión
de mayor calado. El caso es que las
ONGs ecologistas no van a aceptar
una retirada del Plan de Acción des-
pués de las victorias que tratan de
acreditarse. Es lógico pensar  que las
campañas de los ecologistas van a se-
guir existiendo. Por ello, ahora queda
demostrar más si cabe que el arrastre
es un arte que no ha causado un im-
pacto tan grande en las pesquerías
como para llevar adelante una prohi-

bición de cuajo. Este  arte ha permiti-
do  mantener muchas pesquerías bajo
criterios de sostenibilidad desde hace
más de un siglo. La flota arrastrera eu-
ropea ha  contado con un descenso im-
portante con lo que la decisión evi-
dencia claramente que “sobrepasa” las
competencias al intentar acabar con un
arte ancestral y  motor económico de
muchísimos puertos europeos. Por
ello, hay que reafirmarse en los datos
y tratar de mostrar la serie histórica de
capturas y su evolución porque el
arrastre no ha generado una sobrex-
plotación del medio marino. La deci-
sión de eliminar esta práctica en todas
las áreas marinas protegidas a partir
de 2030 no responde a criterios cien-
tíficos. Junto a ello cabe ahondar más
el impacto económico de medidas
como las mencionadas.  El arrastre  da
vida a los puertos y no serían viables
muchas fábricas de hielo, lonjas o co-
mercializadores. No hay ningún atis-
bo que esta medida cuente con res-
paldo. Y, si no vamos analizar la evo-
lución de la merluza europea, en el
que el  82% de la producción comu-
nitaria es capturada por España y
Francia. Nuestro país sigue siendo el
primer productor de merluza de la UE
con lo que cualquier restricción atentará
contra nuestra soberanía alimentaria para
que otros ocupen nuestro mercado. 

Alberto Echaluce

Editorial
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del poder adquisitivo del consumidor son los
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do ahí ofreciendo productos del mar y animando a su consumo. Manuel López,
su director general, nos hace una completa radiografía del momento actual.
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Publicidad32 a 37

Manuel Fresco Bóveda, del Restau-
rante Luchana en Carril.

La semana
ma-rítima de Bil-
bao, World Ma-
ritime Week
2023,  cerró sus
sesiones hasta el
2025 con un ba-
lance promete-
dor gracias a los
debates de los
congresos y la
participa-ción de
1.869 pro-fesio-
nales. El evento
boutique de la in-
dustria marítima
ha sumado fuerzas, dejando patente la
importancia de la colaboración entre

sus sectores y su
capacidad de inno-
vación. WMW, el
encuentro marítimo
de referencia ha en-
globado cuatrocon-
gresos: Si-naval, Eu-
rofishing, Future-
Port y Oce-an
Energy Conference
(OeC). La zona ex-
positiva, ubicada en
el pa-bellón Luxua,
ha acogido a 84 fir-
mas, que han pre-
sentado toda la ca-

dena de valor y las grandes novedades
de la industria naval y marítima. 

World  Maritime Week

Excelente semana marítima en Bilbao con la
WMW que atrajo a 1.869 profesionales

38 a 43

Acuicultura

Innovadores proyectos acuícolas en toda la
costa española

Cataluña destina un
total de 8,5 millones
de euros para dife-
rentes proyectos de
acuicultura, la ma-
yoría de ellos para
´Ametlla de Mar.
Por otro lado, las
mejilloneras del del-
ta del Ebro serán
escenario de una ex-
periencia pionera en el  cultivo de macroalgas y se espera tener una pri-mera
cosecha en junio de 50 kg que se destinarán principalmente a la alimentación.
Finalmente, Nueva Pescanova afronta un proyecto dirigido a invertir 62 mi-
llones de euros en Las Palmas para la cría de pulpo.

�

15

21

23
27

��

�3

5�

5�

57

7YmDF

��

AEDQFD

Balfegó

Industrias Ferri 

Protecnavi

Furuno

AVWLOOeURV�$rmón

$UUDLQ�$]RND²%eUmeR
Volvo

Nodosa

Hydro System

EPHQDVD�

E[SRPDU²%XUHOD ��

Europa Azul 194.qxp  12/4/23  23:06  Página 3

72



6 //  europa azul N 194

Entrevista

Manuel  López Gil es el director general de la Asociación de Empresas Mayoristas de Pescado de Madrid.

Entrevista a Manuel López Gil, director general de la Asociación de Empre-

sas Mayoristas de Pescado de Madrid (AEMPM)

“Para recuperar el consumo de pescado debemos realizar un
pacto entre administraciones públicas, empresas y ciudadanía
y trabajar juntos en esa dirección”

La Asociación de Empresas Mayoristas de Pescado de Madrid ha es-
tado capeando todos los temporales a los que se ha enfrentado y sa-
lido a flote con trabajo duro, compromiso y unidad. IVA del pescado,
paros de flota pesquera, huelga de transportistas, descenso del con-
sumo y del poder adquisitivo del consumidor… Y han estado ahí ofre-
ciendo productos del mar y animando a su consumo. Manuel López,
su director general, nos hace una completa radiografía del momento
actual.
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Texto: Teresa Montero.
Fotos:AEMPM

Los consumidores están asistiendo al
alza del precio del pescado, ¿me puede
recordar el origen de este incremento?
¿Por qué en origen ha subido poco y mu-
cho en destino?

No se debe generalizar sobre el alza en los
precios del pescado desde el sector ma-
yorista. Los precios, en nuestro sector, tie-
nen un claro reflejo en relación a la ofer-
ta y la demanda, así como a las tempo-
radas, a los efectos climatológicos,… Que
duda cabe que la subida de combustibles
y suministros guarda relación con el en-
carecimiento de envases y transporte y
que esto también se refleja, aunque hemos
intentado que no fuera un factor deter-
minante en el precio de venta.

Por otro lado, el proceso de fijación de pre-
cios es diferente si hablamos de pescado
salvaje o si es de acuicultura o de fresco
o congelado.

Sinceramente y con los datos en la mano,
creo que el comercio mayorista está ha-
ciendo un ejercicio de responsabilidad en
la contención de precios, con especial re-
levancia en los primeros nueve o doce me-
ses del período inflacionista.

Hay que recordar que disfrutar en Espa-
ña de un modelo de distribución comer-
cial con gran diversidad de formatos
contribuye a mantener precios más com-
petitivos que en otros países de Europa.

¿Qué especies han experimentado el ma-
yor ascenso en su precio?

Como decía, la fijación de precios varía
cada día y depende de determinados fac-
tores, fundamentalmente de la demanda.
Si se aprecia una fuerte bajada en el con-
sumo, en general, con un reflejo en la elec-

ción prioritaria de productos pesqueros
más económicos.

La cesta de la compra de las familias se
está resintiendo mucho y se seleccionan
los productos bajo el criterio del menor
precio. Esto, obviamente, también se re-
fleja en el pescado. 

¿Reacciones ante este incremento ge-
neralizado de precios y el descenso del
consumo de pescado, qué les ha su-
puesto, cómo lo afrontan, y alternativas
para mejorar las ventas?.

Desde el sector y toda la cadena de valor

del pescado nos hemos manifestado de
forma conjunta solicitando ser incluidos
en los productos que se han beneficiado
con la rebaja temporal del IVA. Llevamos
muchos años demandando la rebaja del
IVA del pescado, entendiendo que son
productos imprescindibles en nuestra
alimentación y cómo tal el IVA debe co-
rresponderse en esta línea.

Hemos solicitado, en diferentes momen-
tos, al gobierno central que reconsidere su
posición en este sentido y seguimos sin
respuesta.

Hay que trasladar un mensaje a la ciu-
dadanía sobre la importancia que tiene el
consumo del pescado.

La exclusión del pescado entre los pro-
ductos seleccionados con la rebaja del IVA
da una imagen equivocada de la necesi-
dad de su consumo. 

Entrevista

El conjunto de empresas del mercado mayorista madrileño ha llegado a alcanzar las
170.000 toneladas anuales

“Se aprecia una fuerte bajada en el consu-
mo, en general, con un reflejo en la elec-
ción prioritaria de productos pesqueros

más económicos”

“Disfrutar de un modelo de distribución
comercial con gran diversidad de formatos
contribuye a mantener precios más compe-

titivos que en otros países de Europa”
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Entrevista

Están consiguiendo que el pescado se
aprecie como un producto de lujo, solo
para el consumo de unos pocos. Un gra-
ve error.

¿Qué líneas de trabajo están desarro-
llando para garantizar una gran oferta
de productos en las pescaderías y por
qué debemos apostar por el comercio de
proximidad?

Hay que recordar que el Mercado de Pes-
cados de Mercamadrid es el primer
mercado del mundo en variedad de es-
pecies. En este sentido, seguimos ga-
rantizando la mejor de las ofertas: va-
riada y de calidad para todos nuestros
clientes. Apostamos por un modelo de
consumo que se apoye en el comercio de
proximidad y en mercados municipales,
nuestros principales clientes. Entende-
mos que es una forma de consumo que
garantiza la vida y la actividad comer-
cial y social en los barrios y en los mu-

nicipios, que genera empleo y dinami-
zación económica; y sobre todo, pone en
valor la confianza que merecen los pro-
fesionales que trabajan en el sector de-
tallista.

Como en todos los sectores se han te-
nido que adaptar a los tiempos, ¿qué
novedades, nuevos proyectos, han in-
troducido en su cartera de servicios?
¿Cuál ha tenido más éxito?

El comercio mayorista de pescado está
avanzando en la prestación de servicios
a sus clientes. Esto se aprecia en la va-
riedad de productos que ofrece y en la
mejora de la atención y el tratamiento del

producto. Podemos destacar la puesta en
marcha de salas de elaboración en mu-
chas de nuestras empresas que permiten
proporcionar al cliente un producto
mucho más preparado para sus necesi-
dades.

Por otro lado, hay que destacar que el
proceso de digitalización está también
abriendo puertas a facilitar la atención en
la gestión de pedidos y a la puesta en
marcha de modelos logísticos que per-
miten acercar el producto al cliente.

Todo esto desde la revisión de procedi-
mientos, uso de materiales y gestión de
los tiempos hacia un modelo más sos-
tenible de producción y comercialización.

¿En qué consiste la campaña “Asegú-
rate lo mejor del mar”?

Con esta campaña, que desarrollamos en
diferentes medios de comunicación, he-
mos querido recordar a la ciudadanía y
al sector de la hostelería la importante ca-
dena de comercialización que repre-
sentamos entre el canal mayorista y la
red de pescaderías.

Un canal que acerca y facilita el acceso
de los mejores productos pesqueros
procedentes de todos los puertos a mu-
chos hogares y establecimientos, ofre-
ciendo variedad, calidad y seguridad ali-
mentaria.

Atendiendo a cifras, ¿cuál es el vo-
lumen actual de comercialización
del conjunto de los asociados?

El volumen ha fluctuado en los últi-
mos años por diferentes motivos que
van desde la climatología, la pande-
mia, el paro de transportes,… Con
todo eso, el conjunto de empresas del
mercado ha llegado a alcanzar las
170.000 toneladas anuales. 

“Creo que el comercio mayorista está ha-
ciendo un ejercicio de responsabilidad en

la  contención de precios”

Mercamadrid es un punto estratégico en el abastecimiento de pescado

8 //  europa azul N 194
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Entrevista

Estamos barajando que en el últi-
mo año podemos estar sufriendo
una bajada en torno al 5% con di-
ferentes comportamientos depen-
diendo de la tipología de produc-
to.

¿Y a quiénes abastecen, datos?

El Mercado de Pescados de Mer-
cama-drid abastece a un radio de
500 km. En-tre nuestros principa-
les clientes se en-cuentra el co-
mercio detallista, la hoste-lería, la
distribución y otros mercados ma-
yoristas. Se calcula que podemos al-
canzar los 12 millones de personas. 

¿Cuál es la especie más comercia-
lizada?

El salmón y la merluza se encuen-
tran en-tre los productos más con-
sumidos, así como las sardinas y
boquerones. Destaca también la
acuicultura con la dorada y la lu-
bina. En mariscos siempre están a
la cabeza el mejillón y la gamba
blanca.

En el producto congelado, que está
en pleno crecimiento, los elabora-
dos de calamar, langostinos y mer-
luza.

Han promovido el Centro Inte-
ractivo del Pescado, ¿en qué con-
siste?

El Centro Interactivo del Pescado
es un espacio museográfico creado
por la AEMPM y dirigido a centros
escolares, de formación, etc. Lo
que pretende hacer es dar a cono-
cer las diferentes etapas que atra-
viesa el pescado, desde que se pes-
ca hasta que llega a los hogares o
restaurantes, la sostenibilidad. Asi-
mismo, dar a conocer el esfuerzo de
las personas que trabajan en el
sector pesquero, el ecosistema ma-
rino, los beneficios del pes

cado y marisco, las propiedades nu-
tri-cionales, etc. Estamos consi-
guiendo que, cada curso escolar, se
beneficien de nuestro proyecto edu-
cativo casi 5.000 escolares. 

En los últimos meses han puesto en
marcha el nuevo sistema de co-
branza de remesas. ¿Qué ha signi-
ficado este cambio? 

Este reto ha sido un salto hacia la
digi-talización de las relaciones co-
merciales entre las empresas y sus
clientes. Esta nueva aplicación nos
permite controlar las operaciones
en todo momento y desde cualquier
lugar sin necesidad de pasar por el
banco. Es todo más fácil, más acce-
sible y más seguro a la hora de ges

tionar la actividad comercial. 

Este cambio para nuestros asociados ha
supuesto un beneficio en el ahorro de
tiempo administrativo en la transmisión
y gestión de pagos y una mayor segu-
ridad.

¿Cuáles son los principales retos a los
que se enfrentan actualmente?

El consumo de pescado ha caído de for-
ma muy importante en los últimos
años. Estamos perdiendo una parte
funda-mental de nuestra dieta medi-
terránea. Necesitamos hacer un es-
fuerzo colectivo para recuperar los ni-
veles de consu-mo de pescado reco-
mendados por los profesionales de la
salud, es decir, entre tres y cuatro ra-
ciones semanales. 

Para que esto sea posible debemos re-
alizar un pacto entre administraciones
públicas, empresas y ciudadanía y tra-
bajar juntos en esa dirección. Solo así
será posible. 

La alimentación deficitaria tiene un
serio reflejo en nuestra salud y una so-
ciedad desarrollada no puede permi-
tirse esas carencias. Ese debe ser nues-
tro proyecto compartido de futuro. 

El comercio de proximidad pone en valor la confianza que merecen los profesiona-
les que trabajan en el sector detallista

“Se calcula que el
Mercado de Pescados
de Mercamadrid
abastece a 12 millo-
nes de personas”
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Veto a la pesca de fondo

La flota de altura de Onda-
rroa y Galicia serían  las
grandes afectadas. No obs-

tante, mientras que el pasado ene-
ro, la directora general de Asuntos
Marítimos y Pesca (DG Mare) de
la UE, Charlina Vitcheva, fue cla-
ra sobre el contenido del Plan de
Acción, que en aquel entonces,
no se conocía: “No podemos de-
fender que vamos a proteger los
fondos marinos y al mismo tiem-
po permitir el arrastre”, un mes
después, la publicación del docu-
mento confirmó lo que todo el sec-
tor se temía: Bruselas estableció la
hoja de ruta para vetar este arte de
pesca en las áreas marinas prote-
gidas, que en 2030 ocuparán el 30%
(frente al 12% actual) de las aguas
comunitarias. Sin embargo, el co-
misario de Pesca, Virginijus Sin-
kevicius ha negado este extreno  al
secretario de Estado del Mar del
Gobierno francés, Hervé Berville.
Tras una reunión entre el lituano
y el sector pesquero galo, Berville
señaló que Sinkevicius “confirmó
que no impondría una prohibición
de artes de fondo en las Áreas Ma-

El sector pesquero está convencido que 
Sinkevicius proseguirá adelante con su plan
de prohibición del arrastre

El palangre gallego acumula importaantes pérdidas por los vetos.

10 //  europa azul N 194

El ministro de Agricultura y Pesca, Luis Planas, ve "desenfocado" y "desequilibrado" el plan
de la Comisión Europea para eliminar la pesca de arrastre de todas las zonas marinas pro-
tegidas en 2030. Planas considera que Bruselas no está teniendo en cuenta las consecuen-
cias sociales y el impacto en el abastecimiento alimentario de esta medida. Sus declara-
ciones surgen al mismo tiempo que el Gobierno de Francia lograse confirmar de voz del
propio comisario Virginijus Sinkevicius que el Plan de Acción para la pesca y su objetivo
es prohibir los artes de arrastre móvil en el 30 % de las aguas europeas (protegidas bajo
la figura de AMP) “no es vinculante y que no se impondrá a los EM”. Así lo ha indicado
la Secretaría de Estado del Mar del Gobierno galo tras la reunión mantenida entre su ti-
tular Herve Berville.

rinas Protegidas, ni en 2024 ni en 2030
y, por lo tanto, que el plan presentado
por la Comisión no sería jurídicamen-
te vinculante”. Pese el sector pesquero
no se cree el movimiento del comisario.
“Parece que el señor Comisario no tie-
ne problema en adecuar su discurso a
la audiencia de turno sin, eso sí, variar
ni un ápice sus posiciones oficiales”, ex-
plicó el presidente de la Alianza Euro-

pea de Pesca de Fondo (EBFA, en in-
glés), Iván López. Si bien lo señalado
por Berville “no es más que lo que vie-
ne diciendo sector, Parlamento y Esta-
dos miembros”, es decir, que el plan
“no tiene rango legal y por lo tanto no
es de obligado cumplimiento”, López
recuerda  que “lo que esto esconde son
los continuos y continuados ataques a
la pesca de fondo desde la Comisión”.
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Ante tan  aparente conrariedad, la
confusión es más que evidente.
Mucho más con las palabras de la
Directora General de Medioam-
biente que dijo en sede Parlamen-
taria que `se buscaría la manera de
llevar al TJUE a los países incum-
plidores”, sentenció López. 

Demanda desde Burela

El sector pesquero no ha perdido el
tiempo para contrarrestar seme-
jante desdicha.  El recuerdo contra
el veto a la pesca de fondo, firma-
do por Madre Querida SL y otras 15
compañías con base en el norte ga-
llego, lideradas por la Organización
de Pro-ductores Pesqueros del Puer-
to de Burela (OPP-7), trata de  re-
vertir el severo impacto que supo-
ne para el sector del mar la im-
plantación del Re-glamento de Eje-
cución (UE) 2022/1614. Tras meses
preparando su puesta a punto, la
Xunta confirmó que  presentó ante
el Tribunal de Justicia de la Unión

Veto a la pesca de fondo

Planas  ve "desenfocado" y "dese-
quilibrado" el plan de la Comisión
Europea para eliminar la pesca de
arrastre de todas las zonas marinas
protegidas en 2030 que preguntará
sobre qué base jurídica piensa llevar
adelante su plan de acción ya que la
jurisprudencia comunitaria señala.

Europea (TJUE) como parte coad-
yuvante en el recurso presentado por
los pescadores lucenses. El objetivo,
además de “acompañar” a la flota au-
tonómica durante este proceso legal,
pasa por evitar pérdidas de hasta 228
millones de euros al año para las lon-
jas gallegas. El propio ministro Luis

Una inspección sobre una red de arrastre.

La Arrain Azoka de Bermeo con cerca de 
30 expositores del 19 al 21 de mayo

Alrededor de una treintena de exposi-
tores se reunirán en el parque de la La-
mera de Bermeo para mostrar sus pro-
ductos, algunos de ellos muy difíciles de
conseguir en el mercado habitual. Así,
los visitantes podrán adquirir pescado
en sus diferentes variedades (ahumado,
congelado, en conserva y precocina-
do) y marisco. Cada año la feria se cen-
tra en un tema concreto y se entrega el
premio Hegaluze a personas, colectivos
o empresas que hayan trabajado a favor
de Bermeo o hayan contribuido de al-
guna forma a difundir el nombre de la
localidad. Habrá un amplio surtido de

actividades paralelas. Además, como viene siendo ha-
bitual, dentro de la Arrain Azoka se desarrollará un con-
curso de pintxos.
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Veto a la pesca de fondo

quieren plantar miles de molinos de
viento en toda la costa europea, y
parece que los pescadores somos un
obstáculo.

No obstante, las propuestas reali-
zadas por el comisario de pesca
Virjinijus Sinkevicius se han topado
con la negativa de la mayoría del
Consejo de Ministros de Pesca de la
UE. Además, se suceden las movi-
lizaciones de pescadores.

Soberanía alimentaria

En la OPPO de Ondarroa, Kiko
Marín y Mikel Ortiz señalan que
´´no recordamos una propuesta de
la Comisión que haya contado con
el rechazo tan rotundo y unánime de
todos los ministros de pesca de la
UE, en el Consejo de ministros.
Esta Comisión se ha convertido en
una auténtica máquina de fabricar
euroescépticos. Con estas medidas,
no sólo está castigando a toda la flo-
ta europea sino que está poniendo
en riesgo la soberanía alimentaria
europea, obligando al consumidor
europeo a tener que consumir pes-
cado importado de terceros países
como China. Se trata de países de
dudosa reputación en materia de de-
rechos laborales, sanitarios y vin-
culados con la pesca ilegal. Un sin-
sentido´´.

Por ello, en lugar de seguir fabri-
cando euroescépticos,  como dice el
sector, y en lugar de centrarse ex-

Desde la OPPAO de Ondarroa la va-
loración no podía ser más negativa.
´´Ese plan no tiene pies ni cabeza. No
existe ningún texto jurídico ni datos
científicos que respalden este plan de
acción de una Comisión que está com-
pletamente abducida por las ONG
medioambientalistas, y centrada en
satisfacer exclusivamente estos inte-
reses. Ahora pretende prohibir de aquí
a siete años, año 2030, el arte más im-
portante en Europa, el arrastre de fon-
do, en el 30% de las aguas comunita-
rias. Una auténtica barbaridad. En
Bruselas llevan un tiempo culpando al
arrastre de fondo de la supuesta des-
trucción de los fondos marinos; el año
pasado, se leyeron del revés un infor-
me científico del CIEM, y decidieron
vetar la pesca de fondo en 87 puntos de
las aguas europeas por posible riesgo
de existencia de ecosistemas vulnera-
bles marinos; pero resulta que dentro
de la pesca de fondo tenemos dos ar-
tes muy diferentes: el arrastre de fon-
do que es arte móvil y el palangre de
fondo, arte estático. Y esta prohibición,
al que más ha castigado en la práctica,
es, al palangre de fondo, que según los
científicos, no tiene impacto en el fon-
do marino. 

Notable impacto

El caso es que la Comisión no está te-
niendo en cuenta el impacto social y
económico de estas medidas. El 38%
del valor de la producción pesquera eu-
ropea procede del arrastre y 7.000 son
los barcos afectados, 805 de los cuales
tienen pabellón español y faenan al
arrastre. 1,2 millones de toneladas de
pescado y 140.000 empleos están en
riesgo. La política pesquera europea
exige llevar a cabo un estudio de im-
pacto medioambiental, social y eco-
nómico antes de tomar medidas. Sin
embargo, esta Comisión no lo está
haciendo porque sólo están teniendo en
cuenta a los lobbys ecologistas. Pen-
samos que detrás de estos lobbys tam-
bién están los del sector eólico ya que

clusivamente en el eje medio-
ambiental, hay que recordar a la
Comisión los tres objetivos con
los que nació la Política Pesque-
ra Común: objetivo medioam-
biental, social y económico.Hay
que lograr el equilibrio entre los
tres. La parte de sostenibilidad
medioambiental es fundamental,
y la apoyamos, no sólo porque
estamos concienciados con la ne-
cesidad de proteger el ecosiste-
ma, sino porque también quere-
mos que las generaciones futuras,
nuestros nietos, puedan seguir
dedicándose a la pesca y seguir
consumiendo pescado salvaje de
nuestras aguas. Hay que recordar
que ya estamos trabajando en Eu-
ropa bajo el criterio científico de
Rendimiento Máximo Sosteni-
ble. Tenemos un sinfín de limi-
taciones de capturas por especies,
por zonas, por barcos, tamaño de
mallas, potencia de motores, e in-
cluso límites de kilos pescados
diarios en ciertas especies. Por
tanto, ya estamos pescando bajo
todos los parámetros que reco-
miendan los científicos y que
nos dicta la Comisión, y que nos
recuerdan el buen estado de sa-
lud de las especies que pescamos
en Europa. 

Repercusiones sociales

Pero, además de este objetivo,
hay que preservar el objetivo
social que incluye la soberanía
alimentaria y el mantenimiento
de todos los empleos directos e
indirectos que genera la actividad
pesquera en Europa y en nuestro
país. Y, por último, también im-
prescindible, el objetivo econó-
mico: la actividad pesquera debe
ser rentable, de lo contrario, no
tendríamos armadores ni pes-
cadores que quieran seguir con
este oficio, tan ancestral como
duro.

“Se trata de evitar pér-
didas de hasta 228 mi-
llones de euros sólo en
las lonjas gallegas”
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El Plan de Acción del comisario
Sinkevicius a la pesca de arras-
tre provoca el rechazo unánime

de los pescadores andaluces. La Co-
misión Europea exige nuevas restric-
ciones contra la pesca de fondo en zo-
nas protegidas y el sector critica la me-
dida desde diversos frentes. Alertan
sobre la dudosa naturaleza jurídica del
Plan, de su carácter desproporciona-
do y poco realista, y de la escasez de
avales científicos que lo sustenten.

El comisario de Pesca europeo, Vir-
ginijus Sinkevicius, sigue provocan-
do la máxima preocupación entre los
pescadores andaluces. El ‘Plan de
Acción: Protección y restauración de
los ecosistemas marinos para una
pesca sostenible y resiliente’, publi-
cado por la Comisión Europea, ha mo-
tivado el último clamor del sector del
arrastre contra la gestión del comisa-
rio lituano.

En este documento la Comisión Eu-
ropea prohíbe gradualmente la pesca
de fondo en el 30% de los mares co-
munitarios para 2030. Los pescadores
advierten, una vez más, del desequi-
librio de las medidas planteadas. Así,
el sector advierte de la ausencia de un
estudio certero sobre el impacto so-
cioeconómico de este Plan y de su es-
caso respaldo científico.

El patrón de la Cofradía de Pescado-
res de Isla Cristina, Mariano García,
habla de “ruina” al valorar esta nue-
va prohibición. García señala que
solo en esta localidad onubense se po-
nen en riesgo 400 empleos directos.
Además, como señala este represen-
tante de los pescadores, el veto al
arrastre en el Golfo de Cádiz elimi-
naría rasgos de la cultura gastronó-
mica andaluza, basada en productos
tan tradicionales como la popular
‘gamba de Huelva’. Un impacto si-

milar tendría en otras marcas refe-
rentes para los consumidores a lo
largo del litoral andaluz. Nos referi-
mos a la gamba roja de Garrucha, la
quisquilla de Motril, la galera de Cá-
diz o la cigala, entre otros

Desde la Administración andaluza til-
dan la propuesta de la Comisión
como “la eliminación completa de la
modalidad tradicional de pesca de
arrastre”, en palabras de la consejera
de Pesca, Carmen Crespo, quien du-
rante el Consejo Consultivo de Polí-
tica Pesquera para Asuntos Comuni-
tarios exigió al Gobierno español li-
derazgo, una “defensa férrea” y la
búsqueda de alianzas para frenar
este Plan. En este sentido, Luis Planas,
actual ministro de Pesca del Ejecuti-
vo español, ha rechazado frontal-
mente el Plan de Sinkevicius, coinci-
diendo con la postura de otros estados
como Francia o Alemania. Planas re-
cuerda la necesidad de mantener el
equilibrio entre los tres pilares reco-
nocidos en la Política Pesquera Co-
mún (PPC): el medioambiental, el
económico y el social. El ministro es-

pañol ha recordado que en España
hay 805 barcos dedicados a la pesca de
arrastre, que equivalen al 10% de
nuestra flota

En el caso andaluz, según datos de la
Junta de Andalucía, la pesca de arras-
tre implica a 200 embarcaciones y
3.000 empleos directos. Este Plan de
Sinkevicius se suma al ya maltrecho
contexto de la flota pesquera, marca-
do aún por las consecuencias de la
pandemia del Covid, la inflación y la
subida de costes de producción o la
crisis energética. Aún peor es el caso
de los arrastreros del Mediterráneo
andaluz, afectados por un plan plu-
rianual que los mantiene por debajo
de los 150 días de faena y con una di-
fícil rentabilidad.

En el número anterior de Europa
Azul hemos repasado la actualidad
del sector pesquero andaluz mediante
una entrevista a José María Gallart,
presidente de la Federación Andalu-
za de Asociaciones Pesqueras. 

Los pescadores andaluces aprecian que se irán
a la ruina si persiste el veto al arrastre

El arrastre andaluz piensa seguir luchando contra las restricciones a su empleo.
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Gallart advertía de un año 2023 muy
complicado incluso antes de cono-
cerse la revisión de la PPC que la Co-
misión presentaría a finales de fe-
brero, con el referido Plan de Sinke-
vicius. A los estados miembros les
toca ahora también planear nuevas
restricciones a la pesca de fondo para
2024.

Todas las partes concuerdan en la ne-
cesidad de proteger los recursos pes-
queros pero el sector advierte de que
la eliminación de la pesca de fondo
móvil en todas las zonas protegidas
antes de 2030 atenta directamente
contra su supervivencia. Por todo
ello, se hace imprescindible atender a
los argumentos propuestos desde
Andalucía y el resto de zonas afecta-
das por un Plan de Acción que ataca
el medio de vida de miles de familias,
al presentarse sin una precisa eva-
luación de su impacto socioeconómico
y sin avales científicos de garantía.

Perjuicios al palangre gallego

El veto europeo a la pesca de fondo
está cobrando los primeros titulados
que dejan el palangre. La bajada de la
facturación y las capturas, especial-
mente de merluza, impulsa a patro-
nes o jefes de máquinas a irse a otras
flotas donde creen que van a faenar y
ganar más

A pocos meses de  la entrada en vigor
del Reglamento de Ejecución (UE)
2022/1614 de la Comisión Europea
(CE) de 15 de septiembre de 2022, el
impacto de la política “antojadiza” e
“incongruente” que sella Bruselas se
nota en las capturas de palangreros de
fondo como los que faenan en aguas
de Gran Sol, muchos de ellos con base
en Lugo, pero también en su tripula-
ción... Algunos profesionales ya han
abandonado este arte, sobre todo ti-
tulados que trabajan en salas de má-
quinas o puentes de mandos. Se han
ido a otras donde creen que van a co-
brar más porque van a pescar más,
después de registrar disminuciones si-
derales como la ya “consolidada” en

la merluza de pincho, principal sus-
tento en el norte gallego y cuyo vo-
lumen se ha visto reducido en un ter-
cio respecto al cosechado antes de la
polémica norma.

Así puede extraerse de los datos más
recientes de la Organización de Pro-
ductores Pesqueros del Puerto de
Burela, que ha estudiado el efecto de
las restricciones impulsadas por el co-
misario Virginijus Sinkevicius. Tras
150 jornadas de análisis, “ la tenden-
cia descendente se ha mantenido y las
sucesivas actualizaciones no han arro-
jado cambios significativos en el ba-
lance productivo de sus buques.

En términos generales, la caída de las
capturas desde la aplicación del veto
a la pesca de fondo –que afecta a 87
caladeros del Océano Atlántico– se ci-
fra en torno al 30%. Se ceba princi-
palmente con la merluza –que en
2021 suponía el 78% de los kilos y el
85% de los ingresos del palangre–
aunque también se deje notar en
otras especies como la maruca, la ca-
bra, la palometa roja o la bertorella

“Nuestros barcos están muy espe-
cializados, cosa que es buena, pero el
efecto vedas ha provocado que el
impacto haya sido mayor”, apunta el
responsable de la OPP-7: “Cuando
hay un barco que es polivalente, si le
cierran una pesquería puede faenar en

otra. Pero cuando tienes una espe-
cialización tan grande, y resulta que
te prohíben ir a las zonas donde ma-
yoritariamente trabajas, el impacto es
mayor”.

A menos kilos, menor volumen de
facturación; y a menor facturación, un
efecto socioeconómico evidente. Las
tripulaciones, aunque cobran una
parte de su salario en fijo, perciben
otra variable –en función de las cap-
turas–, y algunos profesionales –es-
pecialmente aquellos que gozan de
alta formación– se están fugando a
otras embarcaciones en las que con-
sideran que pueden ganar un mejor
sueldo.

“Hay barcos que han tenido que pa-
rar por problemas de tripulación”, ex-
plica López, aún destacando que por
ahora no es una tónica que se esté
dando en toda la flota palangrera: “En
otros momentos ya ha pasado, pero es
más fácil que pase ahora. Una cosa va
enlazada con la otra, pero no pode-
mos decir que actualmente sea un
efecto mayoritario”. De cara a los
próximos meses, también estarán
pendientes de la posible respuesta de
Bruselas al recurso que han presen-
tado. “Sabemos que se ha dado tras-
lado a la Comisión y que está traba-
jando jurídicamente para oponerse a
nuestra demanda”.

Veto a la pesca de fondo

Brais, de la feria Expomar, con Kiko Marín, de la OPPAO de Ondarroa.
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El 44% de los consumidores de productos pesqueros a nivel global, sitúa la sobrepesca entre las tres cuestiones
que más les preocupan en relación con los océanos, según datos de MSC Consumer Insights 2022. Por ello MSC
quiere concienciar sobre la importancia de proteger la vida de los océanos y promover la pesca sostenible. MSC
trabaja desde hace 25 años para combatir la sobrepesca e incentivar que pesquerías alrededor del mundo ope-
ren de manera respetuosa con el medio marino. Cabe recordar que MSC es el único programa de certificación y
eco etiquetado de pesquerías de captura salvaje que cumple con los requisitos de mejores prácticas establecidos
tanto por la FAO, como por ISEAL, la asociación mundial para estándares de sostenibilidad. Su sello azul es fia-
ble y confiable, basado en la ciencia y reconocido por Naciones Unidas como indicador global para la acción fren-
te a la pérdida de biodiversidad marina.

La sobrepesca, la mayor preocupación

MSC lanza la tercera edición de ´Mares para
Siempre´para concienciar a la ciudadanía sobre la

importancia de proteger los recursos

La organización internacional Marine Stewardship
Council (MSC) ha lanzado la tercera edición de “Mares
Para Siempre”, para concienciar a la ciudadanía sobre la
importancia de la protección de los recursos marinos y
del sello azul como garantía de pesca sostenible, en co-
laboración con más de 80 organizaciones de diversa ín-
dole.. MSC es el único programa de certificación y eco-
etiquetado de pesquerías de captura salvaje que cumple
con los requisitos de mejores prácticas establecidos por
la ONU e ISEAL.

La pesca sostenible implica dejar suficientes peces en el
mar, evitando la sobrepesca, para que su población se
pueda reproducir de forma adecuada, manteniéndose sa-
ludable y productiva. Para ello, además debe garantizar
el menor impacto ambiental en los ecosistemas y espe-
cies de la zona. En 2020, el informe SOFIA[1] de la Or-
ganización de las Naciones Unidas para la Alimentación
y la Agricultura (FAO) reveló que un 34,2% de las pes-
querías en el mundo se encuentran en un estado de ex-
plotación por encima de sus niveles de sostenibilidad.
Al mismo tiempo este informe destaca que numerosas
poblaciones de peces en muchas regiones del mundo se
encuentran en un buen estado de abundancia gracias a
un mejor control e inspección, y una gestión más robusta
basada en las recomendaciones científicas.

La campaña de difusión de «Mares Para Siempre” ha te-
nido unos objetivos precisos: sensibilizar al consumidor
sobre la importancia de proteger los océanos y apoyar
a las pesquerías comprometidas con la sostenibilidad. El
consumidor puede ser parte del movimiento de la pes-
ca sostenible eligiendo pescado con el Sello Azul de

MSC.“Mares Para Siempre” une fuerzas con numerosos
agentes comprometidos con el cuidado de los océanos
para dar visibilidad a su compromiso: la importancia de
salvaguardar las especies para el futuro, así como ace-
lerar la consecución de los ODS. “El sector de la pesca
y toda la cadena de valor está demostrando que es po-
sible aportar un alimento de gran calidad y asegurar me-
dios de vida para millones de personas, minimizando el
impacto en los ecosistemas marinos. Esto exige una
apuesta por la información científica, reforzar los me-
canismos de medición de impactos y de transparencia
y sobre todo una colaboración con visión de largo pla-
zo”, afirma Laura Rodríguez, directora de MSC para Es-
paña y Portugal, y continúa: “Nuestra organización es
reconocida a nivel mundial y lleva más de 25 años tra-
bajando con agentes comprometidos con la pesca sos-
tenible certificada para mantener la salud de los océanos.
Nuestro objetivo es seguir colaborando con nuevas
pesquerías y ayudarles en su camino hacia la sostenibi-
lidad para ofrecer un futuro mejor para todos”.

MSC es el único programa de
certificación y ecoetiquetado de

pesquerías de captura salvaje que
cumple con los requisitos de mejo-

res prácticas establecidos por la
ONU e ISEAL

Artículo patrocinado
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L
os barcos con más de 221 kilo-
vatios de potencia tendrán que
llevar instalado un sistema de

medición continua. Esta es una de las
cuestiones que han sido pactadas por
Parlamento, Consejo y Comisión Eu-
ropea en los trílogos para aprobar el
reglamento de Control Pesquero

Además de conocer dónde se pesca,
los Estados miembros también debe-
rán controlar qué potencia emplean
sus barcos. Lo harán, por un lado, con
los planes de verificación habituales,
inspecciones programadas que, según
explicó el viernes en Sada el director
general de Ordenación Pesquera, Ig-
nacio Gandarias, se centrarán en los
segmentos de flota con mayor riesgo,
que son «el arrastre y el cerco».

Pero aquellas embarcaciones con más
de 221 kilovatios deberán llevar «ins-
talado a bordo un dispositivo de me-
dición continua». En España «no hay
muchos» barcos de esa potencia, pero
cuando se apruebe el reglamento co-
munitario deberán instalar lo que se-
ría algo similar al tacógrafo de los ca-
miones que, después, cada Estado
miembro tendrá que comprobar.

Regularizar la situación

La fórmula está por desarrollar. Igual
que el sistema que revisará las gra-
baciones de esos observadores elec-
trónicos o cámaras a bordo que de-
berán llevar instalados los barcos de
más de 18 metros que España —
igual que el resto de los países so-
cios— considera que tienen más ries-
go de incumplimiento de la obligación
de desembarque.

El celo que ahora se ha puesto en la
potencia está preocupando al sector.

¿Debe estar inquieto?, inquirieron
desde el público. «Tanto como debe
estarlo todo aquel que esté fuera de la
legalidad». Ahora bien, «¿hay un
porcentaje elevado de armadores que
debería estar preocupado? Pues sí»,
admitió abiertamente el director ge-
neral.

Coincidir potencia y permisos

Por eso Gandarias conminó a los ar-
madores a ir regularizando la situa-
ción y hacer coincidir la potencia real
con la administrativa, la que figura en
los papeles. Pero el deber de ade-
cuarse potencia real y declarada no es
cosa del reglamento de Control. Ya
está en la legislación actual. «No es
algo novedoso», dijo.

El director general de Ordenación
Pesquera recordó que España tiene
unos límites de arqueo y potencia de

la flota marcados por la política co-
mún de pesca del 2013. Y actual-
mente está por debajo de esos límites.
Esas toneladas y caballos estarán a dis-
posición de los armadores para cubrir
las necesidades en una serie de ope-
raciones, como es el cambio de mo-
tores si se opta por uno de mayor efi-
ciencia energética actual o si se mo-
difica el barco para mejorar las con-
diciones de trabajo y seguridad a
bordo.

En ambos casos, la potencia o arqueo
a mayores que se necesite será cedi-
do por la Administración española,
siempre que entre dentro de los lími-
tes legales, claro. Pero si esos kilova-
tios o toneladas se necesitan para
una regularización común tendrán
que ir adaptándose a la legalidad a
través de compras en el mercado
convencional.Fue la segunda edición,

«Es algo similar al tacógrafo de los camiones que,
después, cada Estado miembro tendrá que
comprobar»

Transición energética
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La flota pesquera se verá sometida a un plan de verificación de motores.

Barcos de más de 221 kilovatios tendrán que 
llevar instalados sistemas de medición continua
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Texto:
Juan Carlos Barros

El gasto de los hogares de la Unión
Europea en productos de la pesca en
2021 ascendió un 7% con respecto al
efectuado en 2020, siguiendo la ten-
dencia alcista registrada en años an-
teriores. El incremento del gasto de
2020 a 2021 fue muy superior a la in-
flación de los precios de los produc-
tos de la pesca que llegó al 1,5%. La
principal razón para ello se debe a los
efectos de la pandemia del  covid-19,
no obstante. Las ventas a través de
los canales de la alimentación co-
menzaron a recuperarse en 2021,
aumentando un 15% con respecto al
año anterior. 

En 2021 se observó también un in-
cremento del valor total de los flujos
comerciales en la Unión Europea y se
inició un periodo de recuperación
tras la crisis provocada por la pan-
demia en 2020. Como consecuencia
del incremento de las importaciones
y del descenso de las exportaciones
a terceros países en 2021 el déficit de
la balanza comercial fue del 10% o de
1.800 millones € más que en 2020. De
2012 a 2021, el déficit ascendió un
31% en términos reales. 

Opinión

El mercado pesquero europeo

Con una descripción global del mercado europeo de
la pesca y la acuicultura el Informe del Observato-
rio del Mercado Europeo de Pesca y Acuicultura lle-
va a cabo un análisis y evalúa el rendimiento de los
productos pesqueros.

De 2019 a 2020, tanto las importaciones
comunitarias como la producción de la
pesca y de la acuicultura descendieron.
La acuicultura fue la mayor responsa-
ble de la caída de la oferta total, que se
situó en una de las menores cantidades
registradas en la década de 2011 a 2020
debido al impacto negativo sobre la lo-
gística en diferentes eslabones de la ca-
dena de suministro y en la circulación
internacional de mercancías, así como
sobre las actividades de producción, es-
pecialmente sobre la pesca. 

Aunque las exportaciones también
descendieron, el consumo aparente
de la UE cayó a 10,41 millones de to-
neladas de equivalente de peso vivo
(EPV) en 2020, lo cual supuso la menor
cifra de la década. Se estima que el con-
sumo aparente (producción+impor-
tación-exportación) per cápita cayó
en 1,7 kg EPV desde 2019, alcanzando
los 23,28 kg EPV. De ellos, 16,79 kg EPV
se correspondieron con productos sal-
vajes y 6,49 kg EPV fueron productos
de acuicultura.

Los desembarques de productos pes-
queros, incluidas las especies no des-
tinadas al consumo humano y las algas,

En lo que concierne a las importa-
ciones, los valores aumentaron más
que los volúmenes de 2020 a 2021, de-
bido a un incremento de los precios.
Esto contribuyó en gran medida al
aumento del valor total de las im-
portaciones extracomunitarias, mien-
tras que el volumen se mantuvo es-
table. Asimismo, se produjo un im-
portante aumento de las importa-
ciones de especies de alto valor, des-
tinadas en su mayoría al canal Ho-
reca.

En comparación con 2020, el valor del
comercio intracomunitario ascendió
un 15% o 3,4 millones de euros. De
hecho, las exportaciones intracomu-
nitarias ascendieron más que las im-
portaciones extracomunitarias, tan-
to en volumen como en valor; no obs-
tante, esto no puede confirmarse
con hechos, si que se observa  que los
intercambios dentro de la UE con-
sistieron en gran medida en reex-
portaciones de productos importados
originalmente de terceros países, de
manera que el valor añadido a lo lar-
go de las complejas cadenas de su-
ministro y la multiplicación de los flu-
jos transfronterizos contribuyeron a
inflar el valor de las exportaciones in-
tracomunitarias.

Las exportaciones
intracomunitarias son
mayores que las
extracomunitarias por
primera vez en una
década

Publicada la edición 2022 del Observatorio del Mercado Europeo de Pesca y
Acuicultura
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se situaron en 3,55 millones de tone-
ladas, con un valor de 5.360 millones
€. Cabe indicar que este fue el menor
valor registrado en la década de 2011
a 2020, tanto en términos nominales
como reales.

Si nos fijamos en especies, tenemos
que en 2020, las importaciones de fi-
letes de atún sustituyeron al atún en-
tero como principal producto im-
portado a la UE. La tendencia conti-
nuó en 2021, cuando los filetes im-
portados se mantuvieron en torno a
las mismas cantidades que en 2020
(unas 190.000 toneladas), mientras
que las importaciones de atún ente-
ro cayeron un 21%, en torno a las
153.000 toneladas. 

A finales de agosto de 2020, la brecha
entre las importaciones de filetes y las
de atún entero continuó ampliándo-
se. Los precios de importación de la
UE de atún entero y filetes de atún au-
mentaron en 2021 en comparación
con 2020, en un 7% y un 3%, respec-
tivamente. No obstante, el nivel de los
precios de 2021 siguió siendo inferior
al de los dos años anteriores a la pan-
demia. Los precios de importación se
caracterizaron por un marcado au-
mento en los primeros 8 meses de
2022.

Por su parte, las exportaciones co-
munitarias de caballa registraron su
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Opinión

mayor volumen en 4 años en 2021, alcan-
zando las 180.169 toneladas. El precio de
la caballa de origen comunitario exporta-
da a terceros países en 2021 alcanzó una
media de1,69 EUR/kg, con un descenso
del 3% con respecto a 2020. En los prime-
ros 8 meses de 2022, los precios de ex-
portación aumentaron en torno a un 20%,
consecuencia de la gran demanda de los
mercados asiático y africano. El CIEM ha
propuesto una reducción del 7% de las
cuotas de caballa para 2022, hasta las
794.920 toneladas. Al igual que en 2021, los
estados ribereños dedicados a la pesca de
la caballa no han conseguido alcanzar un
acuerdo con respecto a las cuotas. A fina-
les de septiembre de 2022, Noruega, Is-
landia, las islas Feroe y el Reino Unido de-
sembarcaron un 3% más de caballa que en
el mismo periodo de 2020.

Por lo que se refiere a la producción co-
munitaria de lubina y dorada de acuicul-
tura aumentó más que la producción
mundial (la UE incluida) en 2021. La pro-
ducción comunitaria aumentó en torno a
un 10%, mientras que la producción mun-
dial subió un 5%. En 2021, los intercambios
comerciales entre estados miembros de la
UE mostraron un incremento del 6% de los
precios de la lubina y del 3% en el caso de
los de la dorada con respecto a los de 2020. 

En la UE, se espera que la producción de
ambas especies siga creciendo en 2022, con
un índice de crecimiento del 3-7% a lo lar-
go del año. Al igual que en el caso de otras,
los precios de estas dos especies aumen-
taron con fuerza en la primera mitad de
2022 (hasta agosto), con una subida de los

precios de las exportaciones intra-
comunitarias de lubina del 21% y de
dorada del 12%, ambas de acuicul-
tura.

En cuanto al combustible para uso
marítimo, tras una gran caída de los
precios en 2020 consecuencia de la re-
ducción de la demanda durante la
pandemia de la COVID-19, los pre-
cios comenzaron a aumentar en 2021,
dando lugar de manera gradual a un
mayor coste para la flota pesquera co-
munitaria.

No obstante en 2022, afectados por la
guerra de Ucrania, los precios de la
energía, incluidos los del combusti-
ble para uso marítimo, ascendieron
a niveles nunca vistos. En los pri-
meros 9 meses de 2022, los precios del
combustible para uso marítimo se si-
tuaron en una media de cerca de 1,00
€/litro, con picos muy por encima de
1,00 €/litro; más del doble de la
media de 2021. Finalmente el índice
de precios al consumo del pescado y
los productos pesqueros mostró una
tendencia ascendente a lo largo de
2021. De enero de 2021 a diciembre
del mismo año, los precios crecieron
un 2,4%, pero en los primeros 9 me-
ses de 2022, subieron un 8,3%. 2021
fue el primer año tras el abandono de
la UE por parte del Reino Unido que
comenzó con ingentes retrasos en las
fronteras británicas. Si bien la situa-
ción ha ido volviendo a la normali-
dad de manera progresiva, las ba-
rreras no arancelarias (impuestos
administrativos o sanitarios)  poste-
riores al Brexit han afectado negati-
vamente a los intercambios comer-
ciales. De hecho, las importaciones
comunitarias totales de productos de
la pesca y de la acuicultura del Rei-
no Unido descendieron un 11% en
volumen y un 14% en valor de 2020
a 2021. Asimismo, las exportaciones
al Reino Unido en el mismo periodo
cayeron un 29% en volumen y un
38% en valor de 2020 a 2021. enci

El consumo aparente
cayó a 10,41 millones
toneladas de
equivalente en peso
vivo

Los precios del
combustible para uso
marino subieron un 48%
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La reducción de flota 
alcanza unos niveles

preocupantes

Sector pesquero

Existe unos casos paradigmáticos
como los de Bermeo que llegó a
contarcon 260 barcos en 1970,
donde prácticamente todos eran
de madera y con un total de
2.335 marineros, para pasar en
2006 con 130 unidades, mientras
que ahora solo atracan 30. Por lo
que respecta a Ondarroa se ha
llegado a contar con 100 pes-
queros censados en 1970 cuando
hoy solo quedfa 18 baercos muy
renovados.

Seg;un el departamento de Pes-
ca del Gobierno Vasco una delas
principales razones de la reduc-
ción del número de unidades res-

pondió  a la necesidad de ajustar
los derechos y la capacidad de
pesquera a los recursos y reju-
venecer la edad media de la flo-
ta. Esto también ha originado
que la flota que ha permanecido
en actividad ha renovado su flo-
ta contando ahora con barcoss
más modernos.

 En el caso de Galicia ha visto de-
saparecer una cuarta parte de su
flota en el caladero del Cantá-
brico-Noroeste (que se redujo
de 5.300 a 4.060 barcos) y ello ha
afectado directamente a su ca-
pacidad.

A lo largo de casi 20 años,
la pérdida de esas embar-
caciones costó 14.760 GT –
medida que cuantifica el
volumen de todos los es-
pacios aptos para la ex-
plotación del buque, tanto
de pasaje como de carga–
aunque hay una clara di-
ferencia a partir del 2013.
Entonces Europa aprobó la
nueva Política Pesquera
Común (PPC) y coinci-
dentemente se incremen-
taron los GT “tirados por
la borda”.

Si entre 2004 y 2013 Galicia
dejó atrás 6.078 GT, desde
2013 hasta 2022 –coinci-
diendo con la normativa
de Bruselas– la autonomía
gallega perdió 8.684 GT:
unos 2.600 más para el
mismo periodo, una déca-
da, y que viene a reflejar
que la merma de la capa-
cidad de los buques galle-
gos se aceleró un 43%.

Pasa lo contrario, sin em-
bargo, si se analiza la evo-
lución de los barcos o su
potencia. El descenso de
embarcaciones es signifi-
cativamente mayor en el
primer intervalo que en
el segundo (923 frente a
319) al igual que la dismi-
nución de caballos asocia-
dos al motor de estas na-
ves (35.866 frente a 1.540).

¿La conclusión? Entre 2004
y 2013 se perdieron más
buques y potencia en un
descenso generalizado de
la flota, y entre 2013 y 2022
perdimos más capacidad.
Esto se notó, por ejemplo,
en los GT perdidos por
barco.

La reducción del número de barcos comuni-
tarios españoles y su potencia alcanza unos
térmimos preocupantes. En el caso  del País
Vasco, en 1996,  el sector de bajura contaba con
un total de 344 barcos con una potencia de
100.133 GT, mientras que ahora tiene la mitad de
flota con 149 con 48.257 GT. Es el sector de al-
tura vasco el que mayor descenso cuenta con 68
barcos y 57.322 GT, en 1996, mientras que aho-
ra suma solo 16 barcos con 9.359 toneladas. El sec-
tor bacaladero vasco se ha quedado con 2 barcos
cuando hace 27 años contaba con 12 barcos. La
única flota que mantiene una estabilidad son los
atuneros congeladores, en el que según el censo
vasco solo ha perdido un buque desde 1996 con
los que se demuestra el alto grado de renovación
que ha llevado a cabo. Actualmente tiene 26 bar-
cos y en 1996 tenía 27 barcos.
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La flota

atunero

congeladora

vasca es la

única que

mantiene

estabilidad

con el mismo

número de

barcos
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Hasta 2013, fueron 6,58 GT por bar-
co, y desde este año 27,22 GT por
barco: el cuádruple. En el caso vas-
co se ha producido la desaparición
del segmento de arrastreros conge-
ladores. En 1993 figuraban 12 uni-
dades con 19.610 toneladas. No obs-
tante, en este segmnento no se cuen-
ta con ningún buque en el País Vas-
co.

El mismo contempla restricciones a
la pesca ligadas a la conservación del
mar, que van desde “medidas para
adaptar la capacidad pesquera” de
los buques “a las posibilidades de
pesca disponibles” hasta “tallas mí-

nimas de referencia a efectos de
conservación”, pasando por “obje-
tivos para la conservación y la ex-
plotación sostenible de las pobla-
ciones” y “medidas conexas para
minimizar la repercusión de la pes-
ca en el medio marino”.

“Muchos de los barcos grandes de-
saparecieron, y los que quedan se
ven obligados a moverse muchísimo
más que antes. Antes había barcos
de 18, 20 o 22 metros que quedaban
siempre por la ría o sus cercanías, y
ahora vemos que emigran cada vez
más las campañas de bocarte y de
caballa”, comentan los armadores

que la falta de relevo generacional
tampoco ayuda a un sector que ha
tenido que acostumbrarse a las “li-
mitaciones”. “Se está modificando
las reglas de juego y esto hace que
cada vez más difícil mantener in-
cluso los barcos pequeños”, agre-
ga.Entre los armadores se mantienen
que  “ha habido un esfuerzo del sec-
tor pesquero de adaptar la flota a los
recursos disponibles. Hubo que ha-
cer un esfuerzo de concentración. Se
han desguazado barcos, se han ex-
portado barcos y se han acumulado
las posibilidades de pesca en otros
barcos para hacer rentable la ex-
plotación.

Sector pesquero
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pensión de jubilación. Colectivos de
rederas valoraban positivamente la
posibilidad de adelantar la jubilación
mediante la modificación de los coe-
ficientes reductores “una vez que
este oficio desgasta mucho ”.

Una gestión pesquera sostenible

La ley tiene como eje transversal el
principio de sostenibilidad, en una tri-
ple perspectiva: ambiental, social y
económica. Esta reforma se produce
en el contexto generado por el Pacto
Verde Europeo. Para ello persigue ga-
rantizar un equilibrio entre la nece-
saria conservación del medio marino
y el desarrollo de una actividad pes-
quera que sea rentable, resulte atrac-
tiva para el desarrollo empresarial y
el necesario relevo generacional, y

consolide un sector moderno y com-
petitivoLa nueva ley introduce la fa-
cultad de adoptar medidas para for-
talecer la conservación y uso soste-
nible de los recursos pesqueros como
la limitación del volumen de captu-
ras o la regulación del esfuerzo pes-
quero, de los artes y aparejos utili-
zados, del peso o talla de las especies,
o el establecimiento de vedas, siem-
pre de la mano del sector y con la me-
jor información científica disponible

La ley apuesta por una utilización
más eficiente y flexible de las cuotas.
Además de clarificar los requisitos ne-
cesarios para poder desarrollar la
actividad y poder por tanto recibir
una asignación de posibilidades de
pesca, se actualizan los criterios de re-
parto de las cuotas como mecanismo
dirigido a racionalizar y ordenar la ex-
plotación de los recursos pesqueros
y garantizar la máxima seguridad ju-
rídica a los operadores

Los nuevos criterios favorecen, ade-
más, una mejor planificación que re-
dunde en la rentabilidad económica
del sector y las áreas en las que se
asienta, e introduciendo la posibilidad
de que cuando éstas cuotas no hayan
sido utilizadas durante un periodo de
tiempo determinado, puedan ser re-
distribuidas por la Secretaría General
de Pesca a los demás usuarios.

La ley apuesta por el fortalecimiento
del nexo entre la ciencia y la política
pesquera y establece que la toma de
decisiones en la gestión de la pesca
debe estar sustentada en el conoci-
miento científico.

La nueva Ley de Pesca Soste-
nible e Investigación Pesque-
ra  ha sido publicada en  el Bo-

letín Oficial del Estado (BOE) que su-
pondrá su entrada en vigor. 

Según explicó el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
ción, la nueva normativa tiene
como objetivos “fortalecer la con-
servación y el uso sostenible de los
recursos pesqueros, procurar que
la actividad contribuya a la crea-
ción de empleo, generación de ri-
queza y la cohesión social de las
zonas costeras, y fortalecer el vín-
culo entre la ciencia y la acción po-
lítica en esta materia”.

El ministro del área, Luis Planas,
destacó que la nueva ley “garan-
tiza un aprovechamiento óptimo
y sostenible de los recursos pes-
queros y, con ello, la rentabilidad
de la flota española, que es la más
numerosa de la Unión Europea”.
Actualiza, además, la Ley de Pes-
ca Marítima del Estado, promul-
gada en 2001.

De igual forma, Planas también
señaló los aspectos sociales de la
ley, siendo el más relevante el au-
mento en la protección de cara a
la jubilación de determinados co-
lectivos de trabajadores cuyas
profesiones son especialmente
penosas y suponen un gran des-
gaste. Así, las rederas, neskatillas,
empacadoras y mariscadoras a pie
tendrán un coeficiente reductor de
la edad mínima para percibir la
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Sector pesquero

La Ley de Pesca Sostenible facilitará la
redistribución de cuotas por parte de la 

Secretaría de Pesca

Las mariscadoras autónomas podrán
adelantar la edad de jubilación
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¿Vivimos en unos momen-
yos en los que los pescado-
res del Norte han mostrado
su oposición a la construcc-
ción de parques eólicos of
shore ?

No estamos en contra de los
moliinos eólicos, pero sí de la
zona en la que se tratan de
instalar porque pueden mo-
dificar la conducta migrato-
ria de nuestras especies de
captura. Para la flota que
trabaja  detrás de la migra-
ción norte al oeste se pueden
encontrar con la especie en
un perímetro de seguridad
en donde no podría acceder
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 «Los parques eólicos pueden cambiar la 
conducta migratoria de muchas especies»

El presidente habla de las cuestiones que preocupan al sector de bajura.

Europa Azul ha habla-
do con el presidente de
la Cofradía de Getaria
Gipuzkoa,  Emeterio
Urresti, a su vez presi-
dente de la asociación
se armadores de Gi-
puzkoa Garela para co-
nocer las expectativas
del sector de cara a
2023 y para analizar
las grandes amenazas y
retos de la pesca en el
Golfo de Vizcaya. Co-
menzó a trabajar, en la
mar, Emeterio, con 16
años y desciende de una
familia de pescadores
que trabajaron en el
Santa Lucía. Ahora
cuentan con dos barcos
su empresa. Cuenta con
una edad de 66 años, de
los que 44 años  ha tra-
bajado en la mar. Su
barco,  en la ficción,
se hizo famoso por aco-
ger la película Ocho
apellidos Vascos, en los
que se podía ver por
unos instantes como
Karra Elejalde (Koldo)
hacia las labores de ar-
mador del Santa Lucía
dialogando en la escena
concon Carmen Machi.

«La pesca se

 juega mucho

 con las 

instalaciones

eólicas»

a las especies de interés con
posibilidades de captura. Tie-
nen que darse cuenta que la
mar libre de pescadores que-
daría en manos de  las in-
dustrias que promueven  eó-
lica marina y para futuras
prospecciones de las indus-
trias de minería.

¿Cómo están transcurriendo
las campañas de verdel y an-
choa ?

Hemos capturado muy pron-
to el verdel y se ha agotado la
cuota. Ahora estamos cen-
trados en la anchoa.

Entrevista a Emeterio Urresti,  presidente de la Asociación de Armadores de

Pesca de Bajura de Gipuzkoa

Euskadi
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Euskadi

Siguel el temor al cierre de la pesca en el
Golfo de Vizcaya por los varamientos

El propio Emeterio Urresti muestra su preocupación por  las decisio-
nes del Consejo de Estado de Francia que ha dictado una resolución por
la que ordena al gobierno francés la adopción de medidas como el cie-
rre (prohibición) de las actividades pesqueras en las zonas en las que
se están produciendo las capturas accidentales y muerte de delfines y
marsopas. "Tomando en consideración la denuncia presentada por tres
asociaciones de defensa del medio ambiente, el Consejo de Estado or-
denó al Gobierno que tome medidas, en el plazo de 6 meses, para limitar
las capturas accidentales de pequeños cetáceos por actividades pesqueras
en el golfo de Vizcaya [golfe de Gascogne]", indica este organismo en
una nota oficial.

"Las medidas adoptadas deben permitir garantizar un estado de con-
servación favorable para el delfín común, el delfín mular y la marsopa
común, de acuerdo con las obligaciones derivadas del derecho pesquero
europeo y la directiva Hábitats de 1992", detalla el Consejo de Estado.

El Consejo de Estado señala que el número de muertes por captura ac-
cidental atribuible a las actividades pesqueras amenaza la conservación
de delfines y marsopas en el Golfo de Vizcaya: desde 2018, cada año se
supera el límite máximo que asegura un estado de conservación favo-
rable en el Nordeste Atlántico según las distintas estimaciones dispo-
nibles. Hasta la fecha, las tres especies en cuestión se encuentran en un
estado de conservación desfavorable, afrontando el delfín común y la
marsopa incluso un grave peligro de extinción, al menos a nivel regional.

El  Consejo de Estado también constata, en base a los conocimientos cien-
tíficos disponibles, que dotar a los barcos pesqueros de dispositivos acús-
ticos disuasorios, ya iniciados o previstos por el Estado, no reduce su-
ficientemente las capturas accidentales. Este organismo oficial considera,
"a la luz de los hallazgos científicos actuales, que estas medidas disua-
sorias no permiten garantizar un estado de conservación favorable para
las especies de pequeños cetáceos en el Golfo de Vizcaya y que es ne-
cesario tomar medidas más eficaces cerrando la pesca en áreas apropiadas
y por períodos apropiados"

¿La inflación está repercu-
tiendo sobre los beneficios fi-
nales?

El margen de beneficio para
pescadores y para los mayoris-
tas podrá ser diferente, pero yo
creo que la diferencia de la lon-
ja a los mercas deben oscilar en-
tre 4 a 5 euros. La anchoa y ver-
del tiene poca merma con lo que
otros precios no considero que
puede ser justa

¿Se hace preciso el reparto de
las cuotas por criterios histó-
ricos como defiende la flota
vasca?

Es importante tener un mejor
control de la cuota. Queremos
que se reparta la cuota por cri
terios históricos, para llevar un
mayor control del producto.Te-
nemos que dar un valor añadi-
do a la pesca  y por eso consi-
deramos necesario el reparto en
función de criterios históricos.
Creo que se debe premiar tam-
bién la labor histórica ejercida
por los armaadores que han-
perpetuado esas especies

No le aterra las continuas re-
gulaciones a las que se ve so-
metida la flota.

Las prohibiciones se realizan en
función del arte de pesca. Por
ello, cuando se inicia una re-
gulación en una determinada
pesquería tenemos que mirar el
arte de pesca. La flota de baju-
ra tiene un carácter selectivo im-
portante a la hora de pescar.

En Getaria se plantea la insta-
lación de granjas de atún rojo

La acuicultura va en alza. Y hay
que dar oportunidades al con-
sumidor de adquirir otras es-
pecies. No todo el pescado vale
para la acuicultura.

¿Las especies de captura de la flota
de bajura han recibido la certifica-
ción de MSC?

Marine Stewardship Council  vinieron
a ver cómo hacemos el trabajo y nos
comentaron que cumplíamos los re-
quisitos para tener el certificado. Pri-
mero lo conseguimos para la sardina
y el bonito, y ahora después vino la
anchoa. Nuestro objetivo ha sido que

las cinco especies que pescamos tu-
viesen ese certificado. Se puede decir
que aplicamos formas tradicionales de
pescar.

 ¿No ha cambiado la pesca en las úl-
timas décadas?

Ha cambiado mucho el sector, pero la
forma de trabajar es la misma que la
anterior. Sin embargo, las nuevas
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tecnologías han permitido limitar mu-
cho el trabajo físico a bordo y la se-
guridad y la limpieza son ahora mu-
cho mejores. 

¿Han modernizado mucho los bar-
cos?

Hace veinte años se concedieron ayu-
das económicas para la renovación de
la flota pesquera a nivel europeo.
Nuestra apuesta era seguir en el mar
y, aprovechando las ayudas, pensa-
mos que era un buen momento para
renovar las embarcaciones. Así, en la
última década toda la flota del País
Vasco se ha renovado. De todas for-
mas, no ha sido un camino fácil para
los armadores, ya que el precio del pe-
tróleo subió mucho en unos años e in-
cluso han sido años de poco pescado.
Las ayudas no solucionan el problema,
ya que el pescado debe ser capturado.

Urresti confía que el sector de bajura supere los retos planteados.

Comprometido con el relevo generacional

U
rresti ha acogido a jóvenes es-
tudiantes en sus barcos. No en
vano él fue uno de los impul-

sores de Itsasoratu. Este programa
arrancó en 2016, pero la Asociación de
Armadores de Bajura de Gipuzkoa ya
había firmado años atrás un convenio
con la escuela de Pasaia. El siguiente
paso fue oficializarlo con un título. El
armador considera que las vocaciones
han caído en picado. "En los años se-
tenta las escuelas estaban llenas de
chavales que querían ir a la pesca. Hoy
es distinto, la mayoría cursa estudios
para ocupar puestos en tierra como
mecánicos o frigoristas, a la mar van
pocos. La gente prefiere ganar menos,
pero tener más calidad de vida. La ver-
dad es que la pesca da para vivir bien,
pero quita tiempo de estar con la fa-
milia". El armador afirma  que la fal-
ta de profesionales se ciñe solo a los
mandos. "La marinería se completa sin
problemas. Cuando la gente de aquí

dejó los barcos porque en tierra había
mucho trabajo, la tripulación se com-
pletó básicamente con senegaleses,
buena gente y además con oficio,
porque en su país eran pescadores.
Luego, con la crisis, algunos volvieron
a la mar, aunque pocos, por eso se si-
guen viendo senegaleses en nuestros
puertos. Tenemos que apoyar a los jó-
venes y enseñar que tenemos una
flota habitable y con unos equipos que
han ido a mejor".

Sin embargo, falta personal es el gran
reto que tiene que afrontar la flota
"Hay demanda para esos puestos de
responsabilidad y carecemos de titu-
lados para cubrirlos. La pesca de ba-
jura –se queja el armador– somos las
cobayas de la flota. Los patrones que
formamos más tarde se van a los
grandes atuneros, que nos dejan sin
personal. En otros casos los chavales,
una vez que han sacado el título y ha-
cen las prácticas con nosotros, prefie-

ren quedarse en barcos de la Cruz
Roja, en remolcadores, en puertos
deportivos...". Urresti anima a los jó-
venes a enrolarse en pesqueros. "Te-
nemos la gran suerte de que la flota ha
sido renovada con una maquinaria
moderna. Estos barcos no tienen nada
que ver con los que anduve yo con
veinte años, cuando empecé. De 45
años en la mar, me he tirado 40 como
patrón. De aquellos equipos a los ac-
tuales, nada que ver. Ahora navegar
es una gozada, por la tecnología y
otras prestaciones".

El armador añade otro argumento.
"Además, hoy en día andamos bien de
pescado. Estamos haciendo buenas
campañas. Merece la pena que los cha-
vales a los que les gusta la mar ejerzan
la profesión al mando de un pesque-
ro".Flos barcos para que sean los fu-
turos capitanes de nuestra flota".
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Con el tiempo hemos dado la vuel-
ta a la situación y no nos hemos arre-
pentido de la decisión que tomamos. 

¿Cómo ve la situación de la pesca en
la actualidad?

Bien. Es muy diferente a las profe-
siones terrestres. Cuando salimos al
mar no tenemos horarios, busca-
mos a lo largo de los calaseros has-
ta encontrar pescado y cuando lo co-
gemos volvemos a casa. Sin embar-
go, es una profesión bonita y en los
últimos diez años la situación del sec-
tor es buena. Empezamos la tempo-
rada con verdel. En primavera cap-
turamos anchoa. En verano el boni-
to, y en otoño el chicharro y la sar-
dina. Capturamos especies de épo-
ca y hay mercado para venderlo. Lo
importante que tenemos una rique-
za ecológica qiue hace que determi-
nadas especies lleguen a nuestra

costa desde tiempo inmemorial y que
nosotros tenemos que saber prote-
gerlas para que se sigan perpetuan-
do. El consumidor se ha acostum-
brado a comer estas especies y valora
nuestro esfuerzo por situarlas en el
mercado. Además spon imprescin-
dibles para  tener una dieta saluda-
ble y rica en proteínas. 

 ¿Cuál es el reto de futuro del sec-
tor pesquero?

Necesitamos profesionales para in-
corporarlos a nuestros barcos. En Pa-
saia y Ondarroa hay escuelas del sec-
tor pesquero, pero nos faltan profe-
sionales para el puente de mando y

la máquina del barco. Nos gustaría
que los jóvenes entendieran que el
mar puede ser una oportunidad de
futuro.

Por tanto, ¿no corre peligro el sec-
tor pesquero de bajura? 

No, en algunas localidades el nú-
mero de barcos ha bajado mucho,
pero se está manteniendo en Hon-
darribia y Getaria. Veo que la pesca
tiene claramente futuro. 

Siempre se le muy activo en todos
los frentes

Estoy jubilado, pero no retirado.
Tienes el gusano dentro y hay que sa-
carlo fuera.

Euskadi

“Faltan profesionales para puente y máquinas ”.
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Buen comienzo en capturas de las 
campañas de verdel y anchoa en el 
Cantábrico

Las campañas pesqueras
no han podido comen-
zar mejor para los pes-

cadores del Norte. En la pri-
mera descarga importante de
verdel la flota de cerco ha cap-
turado 2.080.696 kilos (más de
dos mil toneladas) y el precio
medio por kilo ha sido de 1,31
euros. En cuanto a la anchoa los
kilogramos pescados, en  las
primeras semanas marzo,  han
sido 1.105.357 (más de mil to-
neladas), y el precio medio en
esta ocasión ha sido de 1,68 eu-
ros por kilo. Estas capturas se
han realizado mayoritaria-
mente en muy pocos días.

La profusión posterior de cap-
turas de verdel llevó a que la
flota de cerco  vasca agotase la
cuota de verdel para finales de
marzo con lo que se estaba a la
espera de  conseguir cesiones
de los barcos de anzuelo.

En cuanto a  la anchoa se cuen-
ta con una cuota muy alta, de
un total de 30.182 millones de
kilos la mayor cifra que dis-
pouso España desde el cierre
de la pesquería en 2006, por lo
que el sector confía en que la
campaña obtenga gran renta-

bilidad. La costera dio co-
mienzo el 1 de marzo y finali-
zará a las 0:00 horas del 30 de
noviembre. Tradicionalmente
siempre aparece antes el verdel
que la anchoa, pero en esta
ocasión ha ocurrido lo contra-
rio. El tope asignado para esta
especie ha aumentado un 20%
hasta alcanzar los 29 millones
de kilos. No obstante, en los úl-
timos años las capturas han
sido de 8, 4 millones de kilos en
2022, frente a los 8,1 millones en
2021.

Marca de calidad
Coincidiendo con este primer
balance de la costera, la conse-
jera de Desarrollo Económico,
Sostenibilidad y Medio Am-
biente de Gobierno Vasco,
Arantxa Tapia, presentó en
Hondarribia la incorporación
del verdel a Eusko Label con lo
que el sector pesquero tendrá
una nueva herramienta para
conseguir que sus productos
lleguen lo más valorizados po-
sible al mercado y con mayores
oportunidades de desarrollo
comercial.

Euskadi

La flota vasca  de cerco agotó su cuota particular de verdel o caballa a los po-
cos días que tuvieron lugar las primeras capturas. Esta especie ha pasado a ser
marca de calidad Eusko Label. Por lo que respecta a la anchoa, en esta edici-
on, las capturas, se ha adelantado al verdel, cuando anteriormente ocurría todo
lo contrario. Sobre esta especie se dispone de la cuota más alta de los últimos
años.

El verdel
tendrá marca
de calidad
Eusko Label,
una nueva
herramienta
para
conseguir
que sus
productos
lleguen  más
valorizados

Con ello, el verdel se une
también a la familia de pro-
ductos con Eusko Label, y en
concreto, a la gama de pro-
ductos pesqueros Gure
Arrantza, y viene a comple-
tar la buena trayectoria que
durante estos últimos años se
está llevando adelante con el
bonito del norte, atún rojo y
la anchoa. De este modo, la
certificación de calidad otor-
gada por el distintivo Eusko
Label se extiende a otra es-
pecie tradicionalmente cap-
turada en Euskadi, lo que
tendrá que cumplir lo esta-
blecido en un reglamento
técnico exigente.

En una primera fase este dis-
tintivo avalará el verdel en
fresco, pero queda abierta
también a productos trans-
formados o preparados como
las hamburguesas bajo la de-
nominación 'elaborados con
Eusko Label'. 

El pescado identificado con el
distintivo de calidad Eusko
Label será el verdel de la es-
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Euskadi

pecie Scomber scombrus capturado en
la zona habitual de la flota artesanal
vasca de bajura (Área VII de la ZONA
FAO 27). Las modalidades de pesca
permitidas para la pesca del verdel son
el anzuelo y cerco, y las categorías Ex-
tra y A. A la hora de clasificar el pes-
cado se tendrán en consideración
cuestiones de calidad como el aspec-
to externo, la piel o la consistencia.

El periodo de captura de la citada es-
pecie se podrá desarrollar durante
todo el año según el reglamento, pero
la época más habitual para su pes-
quería suele ser desde febrero a abril.

En una primera fase, este distintivo
avalará el verdel en fresco, pero que-
da abierta también a productos trans-
formados o preparados como las ham-
burguesas bajo la denominación ela-
borados con Eusko Label.

La sociedad HAZI será quien esta-
blezca los sistemas de control y certi-
ficación que se estime necesarios en la
cadena de proceso del producto, en ob-
tención, conservación, almacena-
miento, transporte, etiquetado, mani-
pulación, envasado y en la comercia-
lización, con el fin de verificar que el
producto que llegue identificado con
los símbolos del distintivo Eusko La-
bel cumpla todos los requisitos esta-
blecidos en el reglamento y demás nor-
mativa que sea de aplicación

También acudieron el viceconsejero de
Agricultura y Pesca, Bittor Oroz y re-
presentantes del sector pesquero de
Euskadi.

Sardina adelantada
La flota de cerco de Galicia afronta la
temporada de sardina. España y el país
luso habían pedido a la Comisión
Europea el permiso para establecer
este año un cupo de sardina de más de
50.000 toneladas. Y, finalmente, serán
56.604. El borrador de la sardina tras-

lado al sector por parte de la Secreta-
ría General de Pesca recoge que la flo-
ta española dispondrá de un total
18.962 toneladas, la cifra más alta
desde que se iniciaron los planes de
gestión para recuperar la especie.
Pero, además, contiene una de las
peticiones expresas de la flota de cer-
co gallega ante la gran abundancia del
recurso en la costa de la comunidad:
el adelantamiento de la campaña. 

Por este motivo, los barcos de este seg-
mento, incluidos aquellos que todavía
estaban parados por la falta de posi-
bilidades de pesca, se preparan ya para
salir en masa a por la especie el pró-

ximo lunes, lo que también les per-
mitirá aprovechar el buen precio en lo
que va de año, que supera los 3,5 eu-
ros el kilo de media.

En lo que va de año, las embarcacio-
nes de cerco que salen a faenar se en-
cuentran casi exclusivamente sardina.
En concreto, xouba, en una abundan-
cia que los más veteranos no habían
visto jamás en esta época del año, lo
que deja escenas poco habituales como
la del pasado martes en Cíes, donde
una ballena jorobada fue filmada dán-
dose un festín de sardinas. 

La flota de cerco está llevando a cabo capturas de anchoa, tras agotar el verdel.
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tuiciones que hacemos», decía El-
duayen. Los arrantzales vascos,
que capturan los túnidos con caña
pieza a pieza y no con red, expli-
can que «el atún de arrastre es una
especie que nosotros no llegamos
a pescar».

Malestar en los mayoristas

La flota vasca lleva varios años
vendiendo sus cuotas de atún a los
barcos galos, que capturan esta es-
pecie muchas veces para empresas
del Mediterráneo para su engorde
y venta en Japón, donde se pagan
cifras muy altas. Ante ello, los
mayoristas de pescado de Gipuz-
koa también se muestran molestos
y solicitan a los arrantzales que «no
vendan su cuota y salgan a la mar
a por su captura. Para nosotros ha
sido una pérdida importante la au-
sencia de esta oferta de atún cap-
turado a caña», apunta el presi-
dente de los detallistas guipuzco-
anos, Enrique Legarda. Lo que
ocurre es que, ante los altos costes
que tiene para el pescador armar
una campaña de atún, les resulta
más rentable vender la cuota al
Mediterráneo que pescarla.

«Un toro en la red»

«Este atún dadas sus dimensiones
es como un toro dentro de la red de
arrastre y tras su descarga y muer-
te tiene unos altos costes de trans-
formación y manipulación, lo que
unido a las tasas, impuestos y
transportes le convierte en una
especie de lujo con un alto precio.
No podemos olvidar que tras su
corte el atún merma en un 30%
también y eso repercute en el pre-
cio final», explica el mayorista Le-
garda. Así, el atún de engorde
adquirido por empresas de Japón
a firmas del Mediterráneo, donde
también se usa para sushi, por
ejemplo, alcanza un precio de en-
tre 34,95 a 69,90 euros kilo.
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Los pescadores de Gipuzkoa, enfrasca-
dos en las campañas de verdel y anchoa,
quedaron sorprendidos por el gran ta-
maño de las capturas de atunes, las úl-
timas con la presencia  de 53 piezas, mu-
chas de enorme tamaño, y no ocultaban
su inquietud por la poca presencia de
atún de baja talla.

La descarga de atunes tenía  un tamaño
de 70 a 230 kilos, que obtuvieron un pre-
cio de 10,90 a 11 euros kilo en lonja. No
obstante, buena parte de la especie des-
cargada en Pasaia fue vendida poste-
riormente en Madrid y Barcelona para
su distribución a restaurantes de lujo. En
días precedentes hubo desembarcos si-
milares de grandes piezas, entre ellos un
ejemplar de 367 kilos, récord esta cam-
paña en Gipuzkoa, por delante de otro
de 316 del día 13. Unos tamaños no ha-
bituales por estas latitudes.

Los pescadores denunciaron lo que
consideran «la ausencia de control sobre
la flota de arrastre pelágico con el atún
descargado». Así, los pescadores decí-
an que se muestran convencidos de
que «las piezas de menor tamaño» que
son atrapadas en las redes, «son de-
vueltas muertas al mar», lo que a su jui-
cio «daña el recurso» y a la especie.

Por su parte,  el presidente de la Fede-
ración de Cofradías de Gipuzkoa, Eu-
genio Elduayen explicaba que «es el ter-
cer año en el que el atún se descarga en
una época fuera de las campañas habi-
tuales de verano. Pienso que habrá que
estudiar los motivos de su aparición en
esta época, aunque nos imaginamos
que estará motivada porque persiguen
al verdel, uno de sus alimentos». El-
duayen no se atreve a decir que las cap-
turas de los vascofranceses sean ilega-
les, aunque sí dice que le «sorprende que
no se ve mucho atún pequeño. Son in-

Arrastreros pelágicos llevan a
cabo importantes capturas de
atún rojo de gran tamaño

Las constantes descargas del mes de marzo de gran-
des ejemplares de atún, algunos de ellos gigantes, pes-
cados por arrastreros franceses y descargados en Pa-
saia, ha despertado los recelos de parte de la flota de
bajura guipuzcoana.

Descargas de atún en Pasaia.
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Andalucía

La flota andaluza puede capturar sardi-
na antes que nunca. Se trata de una rei-
vindicación del sector justificada por in-
formes científicos que constatan el au-
mento del stock y la evolución de los ci-
clos de aparición de la sardina en este ca-
ladero andaluz. La captura de la sardina
se regula por un plan nacional de gestión
del cerco que no se actualiza desde 2018.
La pesquería de esta especie, junto al bo-
querón, supone el 95% de las capturas de
los buques de cerco del Golfo de Cádiz.
Pescadores y armadores, a través de sus
asociaciones representativas, Facope y Fa-
ape respectivamente, reclamaban al Mi-
nisterio que la temporada de sardina se
adelante al mes de marzo porque al per-
mitir la pesca de sardina y boquerón al
mismo tiempo aumenta la rentabilidad de
la actividad, da estabilidad a sus tripu-
laciones y reduce el amarre de embarca-
ciones.

Finalmente, por los motivos señalados, el
Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentación, dirigido por Luis Planas, ha
habilitado la captura de esta especie de
pescado azul a partir del pasado 20 de
marzo, dos semanas antes que en 2022.
Cabe recordar que al principio de la
aplicación de los planes de gestión para
esta pesquería la campaña se abría a pri-
meros de mayo.

Además, la flota española dispone para
este ejercicio de la cuota más alta de los
últimos años, con un total de 18.962 to-
neladas, lo que supone un incremento de
más de 4.000 toneladas con respecto al
año pasado. De acuerdo a la recomen-
dación del Consejo Internacional para la
Exploración del Mar (ICES, por sus siglas
en inglés), la

Comisión Europea fijó inicialmente una
cuota para España y Portugal de hasta
56.604 toneladas.

El acuerdo pesquero entre la
Unión Europea y Marruecos
expira el próximo 17 de julio de
este año y su renovación está en
riesgo. Planas confía en que la
Corte de Justicia de la UE con-
sidere legales los acuerdos en-
tre ambos actores y contradiga
la decisión del Tribunal Gene-
ral de Justicia de la UE, que en
2021 los declaró ilegales por in-
cluir aguas del Sahara Occi-
dental. No obstante, Planas no
asegura la continuidad de los
mismos.

Actualmente, más del 90% de
las capturas en Marruecos se re-
alizan en aguas saharianas, y el
70% de los productos pesqueros
de la UE provienen de terceros
países, es decir, de estados ex-
ternos a la UE.

Se trata de un pacto clave para
los intereses de la flota de cer-
co de Andalucía, cuya renova-
ción es “vital” según calificó el

presidente de Faape, José María
Gallart, en una reciente entre-
vista para Europa Azul. Con el
acuerdo actual se están benefi-
ciando 47 barcos andaluces que
faenan en caladeros marroquí-
es y que en el pasado convenio
capturaron 1.544 toneladas de
pescado por valor de cuatro
millones de euros, según datos
de la Junta de Andalucía.

El actual pacto pesquero con
Marruecos fue ratificado en
2019 y otorga 138 licencias para
buques comunitarios que fae-
nan en la zona económica ex-
clusiva del país vecino.

Entre ellos hay barcos con ban-
dera de Portugal, Alemania,
Lituania, Letonia, Polonia, Pa-
íses Bajos, Irlanda, Italia y Rei-
no Unido, además de España.

Los cerqueros del Golfo de Cádiz aplauden el
adelanto de la temporada de la sardina

Acuerdo pesquero con Marruecos a
la espera si es legal

El ministro de Agricultura y Pesca marroquí, Mohamed Sadiki
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Catalunya

Catalunya destina 8,4 millones para el
desarrollo de la acuicultura en seis años

Buena parte de estas ayudas recaen en el municipio de l Ametlla de Mar,
que lidera la producción de peces de acuicultura de Catalunya con una
producción de 3.049 toneladas de especies como el atún rojo, lubina y do-
rada) y un valor económico de 37,8 millones de euros.

El  director general de Política Marítima y Pesca Sos-
tenible, Sergi Tudela, acompañado del director del
Servicio Territorial del Departamento en las Tierras

del Ebro, Jesús Gómez, visitaron el día 10 de marzo la em-
presa acuícola Acuidelta de l´Ametlla de Mar para cono-
cer de primera mano las instalaciones financiadas con ayu-
das provenientes del Fondo Europeo Marítimo y de la Pes-
ca (FEMP). En el marco de esta visita, el director explicó
que en el periodo 2017-2023, el Departamento de Acción
Climática, Alimentación y Agenda Rural ha destinado
8.447.731 millones de euros de estos fondos europeos al
desarrollo de la acuicultura en Catalunya, que han per-
mitido salir adelante un total de 95 proyectos. 

De este importe, una suma importante recae en
L´Ametlla de Mar, donde se han subvencionado 13
actuaciones por un importe de 6.196.583 euros, que
han generado una inversión en el municipio de
17.285.501 euros.

La capacidad productiva de las instalaciones acuícolas
de l´Ametlla de Mar, actualmente con 7.425 tonela-
das autorizadas, convierten este municipio en el prin-
cipal punto de producción de pescado de acuicultu-
ra de Catalunya. Según el director general de Políti-
ca Marítima y Pesca Sostenible Sergi Tudela, “la acui-
cultura es uno de los pilares de la Estrategia Maríti-
ma de Catalunya. Es cierto que si hablamos de ins-
talaciones continentales y demás, tanto en el delta del
Ebro como en otros sitios tenemos casi 200, pero has-
ta ahora hemos tenido carencias en la cría de peces
en mar abierto, puesto que solo tenemos tres expe-
riencias en Catalunya, una de lubinas en la bahía de
Roses, la de atunes ante l´Ametlla de Mar y esta nue-
va de l’Ametlla que se dedica a la cría de lubinas y do-
radas”.

Tudela expuso que, “no es por casualidad que las dos
empresas estén instaladas en la costa de l’Ametlla. Hay

Texto y fotos:  Francesc Callau

Granja acuícola de Catalunya.

que tener en cuenta la climatología, las característi-
cas del agua, la logística y otras condiciones y esto crea
sinérgias importantes entre empresas”. 

Últimamente hemos visto experiencias con la impli-
cación de estas empresas y los mejilloneros del del-
ta del Ebro. Estas concentraciones siempre crean y
multiplican en favor del sector. El POEM que hemos
aprobado ya contempla áreas para lo acuicultura y esta
de l´Ametlla de Mar es una de las que hemos previsto.
Esta zona aún esta al 40% del potencial de la pro-
ducción y todavía hay mucho de margen de creci-
miento”.

Vuelve la dorada

La producción del año 2022 en el municipio ha logrado
el 41% del potencial productivo autorizado, con una
comercialización de 3.049 toneladas de pescado que
representan un valor económico, en primera venta,
de 37,8 millones de euros. Destaca la recuperación de

Europa Azul 194.qxp  12/4/23  23:08  Página 42



Acuicultura

33 //  europa azul N 194

la producción acuícola de dorada en
este municipio.

En el caso de la empresa Acuidelta,
las ayudas les han permitido cons-
truir un nuevo centro de recepción y
clasificación de pescado de cría de
piscifactoría. Acuidelta es una ins-
talación que ha iniciado durante el
2022 la comercialización del engor-
de de lubina (Dicentrarchuslabrax) y
dorada (Sparusaurata) en las aguas
del término municipal de l´Ametlla
de Mar. Es titular de una concesión
con una capacidad de producción de
hasta 1.800 toneladas de peces. Este
2022 han comercializado, en prime-
ra venta, 55 toneladas de lubina;
por otro lado, gracias a la actividad
de esta empresa, en Catalunya ha
vuelto a haber producción acuícola
de dorada, concretamente se han
comercializado 380 toneladas. La
comercialización de estas dos espe-
cies harepresentado alrededor de
1,2 millones de euros en primera ven-
ta. Por lo que respecta a la dorada,
Sergi Tudela destacó que, “en l’A-
metlla se producirá la misma canti-
dad de lubinas que de dorada. Nos
gusta que gracias a estas ayudas
europeas y las propias hayamos po-
dido recuperar la producción de do-
rada”.

Cerca de 200 instalaciones acuícolas
en funcionamiento

La otra empresa de l´Ametlla de
Mar beneficiada de estas ayudas es
la sociedad BalfegóTuna SL, titular
de una concesión para el engorde de
atún rojo Thunnusthynnus) a las
aguas del término municipal otor-
gada inicialmente el 2002. La capa-
cidad máxima de producción de
esta instalación es de 5.625 toneladas
anuales de atún. El año 2022 Balfegó
Tuna SL ha comercializado, en pri-
mera venta, 2.614 toneladas de atún,
las cuales representan casi 36,6 mi-
llones de euros. Esta empresa usó las
ayudas para la construcción de una

nave para mejorar las instalaciones
acuícolas

Actualmente, Catalunya tiene 186
instalaciones acuícolas en funciona-
miento, 11 en aguas continentales y
175 en aguas marinas. De estas últi-
mas, 170 se dedican al cultivo de mo-
luscos bivalvos en las bahías de los
Alfacs y del Fangar en el delta del
Ebro, dos cultivan mejillón en cuer-
das de cría en Roses y las Cases de
Alcanar, respectivamente, y tres en-

gordan peces en jaulas flotantes ubi-
cadas en las aguas del litoral de Ro-
ses (una instalación con producción
de lubinas) y de l´Ametlla de Mar
(una instalación con cultivo de do-
radas y lubinas y otra donde se en-
gordan atunes).

En aguas continentales, la especie
más cultivada es la trucha rizada; el
esturión, menos representativo, tam-
bién se cultiva tanto por su carne
como para hacer caviar. Por otro
lado, el cultivo de microalgas, que va
cogiendo fuerza en nuestro país,
está representado por la produc-
ción de espirulina, a pesar de que este
2023 se espera que por primera vez
se produzca Chlorella. En cuanto a
las mejilloneras de las bahías del del-
ta del Ebro, el mejillón es la especie
más cultivada seguida de la ostra ri-
zada.

Actualmente se está testando la pro-
ducción de macrogalgas a las insta-
laciones acuícolas existentes, que
diversificará la producción acuícola
del país.

La acuicultura catalana tiene amplio margen de crecimiento

Catalunya dispone de
186 instalaciones
acuícolas en
funcionamiento, 11 en
aguas continentales y
175 en aguas marinas
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Catalunya

una prueba piloto iniciada el año
pasado, con la que se ha podido
comprobar cuales eran las me-
jores ubicaciones en las bahías,
las densidades de siembra, la
medida de las plántulas y la
protección contra depredado-
res en las fases iniciales.

Adaptación al cambio climáti-
co

La diversificación del sector,
que busca cultivos sostenibles,
adaptados al cambio climático y
que ofrezcan valor en el sector
acuícola, es una de las razones
que ha puesto de manifiesto el-
director de Política Marítima y
Pesca Sostenible, Sergi Tude-
la,“de manera creciente, los or-
ganismos internacionales como

  Texto y fotos:  Francesc
Callau

Las mejilloneras del delta del
Ebro serán escenario de una ex-
periencia pionera en el  cultivo
de macroalgas y se espera tener
una primera cosecha en junio
de 50 kg que se destinarán
principalmente a la alimenta-
ción.

El día 29 de marzo se llevó a
cabo la primera siembra de
cuerdas con plántulas, peque-
ñas algas fijadas a las cuerdas,
en las bahías de los Alfacs y el
Fangar. Esta iniciativa, impul-
sada por el sector acuícola del
Ebro y la Generalitat de Cata-
lunya, es una de las primeras
experiencias de cultivo de ma-
croalgas en cuerdas, un sistema
similar al empleado para cul-
tivar mejillón u ostra en el mar
Mediterráneo. Ahora mismo,
no hay referentes de esta forma
de plantación en ningún otro
lugar del mundo. Es por eso
que esta propuesta de cultivo
es pionera y se espera que per-
mita fortalecer el sector acuícola
catalán.

Han participado en esta pri-
mera siembra el director gene-
ral de Política Marítima y Pes-
ca Sostenible, Sergi Tudela, el
director de los Servicios Terri-
toriales del Departamento de
Acción Climática, Alimenta-
ción y Agenda Rural, Jesús
Gómez, y el gerente de Fepro-
model, Gerardo Bonet.

La plantada se ha hecho apro-
vechando la experiencia de

Autoridades y técnicos presentan la primera siembra de algas.

Primera siembra de algas en cuerda en el
Mediterráneo

la FAO o la misma Comisión Europea
están promoviendo el desarrollo de
una acuicultura basada en la natura,
mediante especies de bajo nivel trófi-
co como por ejemplo las algas. En Ca-
talunya tenemos todas los ingredien-
tes para hacerlo posible”.

Según el gerente de Fepromodel, Ge-
rardo Bonet, “hay que adaptar las téc-
nicas y la experiencia en la producción
de mejillón a un nuevo cultivo, bus-
cando diversificar el sector”.

En este primer cultivo, se han sumer-
gido 150 metros  de cuerda sembrada
con diferentes métodos y medidas de
plántulas iniciales de dos especies de
algas, la Ulva intestinalisi la Ulva lac-
tuca. Su máximo interés es en el cam-
po de la alimentación, a pesar de que
también tienen importancia en los
sectores de la nutriceutica y la cosmé-
tica.
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Se espera que una primera recolección
se podría llevar a cabo en dos meses,
hacia comienzos de junio, una vez lo-
grada la talla máxima. Se valorará si las
mismas cuerdas pueden hacer más de
una cosecha o se plantean siembras su-
cesivas para sacar el máximo rendi-
miento en todo el periodo de tempe-
raturas óptimas, por encima de los 18
°C.

Se plantea un riguroso seguimiento
para ir obteniendo datos que permitan
mejorar las producciones y compati-
bilizarlas con el resto de cultivos. En
este sentido, las algas se alimentan di-

rectamente de nutrientes del agua,
con lo cual ayudarán a mantener el
equilibrio trófico de las bahías y en nin-
gún caso no son competencia en el ali-
mento de mejillones y ostras.

En cuanto a la biomasa que se puede
extraer, a pesar de que es una prime-
ra cosecha y no hay referentes otras
producciones en el Mediterráneo, se es-
pera obtener unos 50 kg de alga, que
se prevé destinar a alimentación, bá-
sicamente al sector de la restauración.
También se valora hacer estudios que
permitan conocer con exactitud la ob-
tención de sustancias para la cosméti-
ca o la nutrición.

Se esperan obtener unos 50 kilogramos de alga que se prev;en destinar a la alimentación

Catalunya

Una campaña trata de  promover el consumo de es-
pecies pesqueras de proximidad poco conocidas y
poco valoradas por el consumidor. El Departamento
de Acción Climática de la Generalitat de Catalunya
apoya a esta iniciativa del Gremio de Pescaderos en
el marco del Fondo Europeo Marítimo y de la Pesca
(FEMP). En los puertos de Catalunya, se desembar-
can y comercializan cada año más de 200 especies di-
ferentes de pescado y marisco, pero, de acuerdo con
encuestas realizadas, una persona consumidora me-
diana conoce como máximo 5. El director general de
Asuntos Marítimos y Pesca Sostenible, Sergi Tudela,

y el presidente del Gremio de Pescaderos, Alejandro
Goñi, presentaron en el Mercado de la Boqueria de
Barcelona una campaña para promover el consumo
de especies pesqueras de proximidad poco conocidas
y poco valoradas por el consumidor. Son especies
como la bacaladilla, el besugo blanco, la boga, la ca-
nana, la cinta, el congrio, la galera, la oblada, el ca-
pellán, el jurel, los salmonetes, las lisas, el pulpo blan-
co o la caballa, que se pescan, son asequibles, tienen
excelentes propiedades nutricionales y no son sufi-
cientemente conocidas por los consumidores.

Campaña para promover el consumo de especies

Las técnicas en la producción de me-
jillón se adaptan a un nuevo culti-
vo como las algas.
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Los planes de Pescanova pasan
por invertir 65 millones de euros
en la construcción de la granja en

un área de 52 000 metros cuadrados. La
empresa ha solicitado ayudas de los
fondo NextGeneration.

En esta nueva factoría marina se pre-
tende criar un millón de pulpos en
mil tanques. Unos 15 pulpos por me-
tro cúbico de agua. «La acuicultura
es la solución para un rendimiento
sostenible», ha declarado la empre-
sa, que tiene un centro de investi-
gación propio, el Biomarino Pesca-
nova, en Galicia, donde existe un en-
sayo con 100 ejemplares, un 30%
hembras, que han sido «domestica-
dos».

El objetivo sería alcanzar una pro-
ducción anual de 3.000 toneladas

El presidente de la Autoridad Portua-
ria de Las Palmas de Gran Canaria, Luis
Ibarra desveló  secretos mejor guarda-
dos de la multinacional pesquera y acuí-
cola Pescanova, la ubicación de la
granja de cría integral de pulpo común
(Octopus vulgaris) se hará en terrenos
del dique de la Esfinge. Se trata, en pa-
labras de Ibarra, de “la mayor inversión
privada de la historia del muelle de la
luz”.

La cría de pulpo en cautividad es uno
de los desarrollos tecnológicos que
más tiempo ha llevado poner a punto
por las características especiales larva-
rias de esta especie. Nueva Pescanova
adquirió la patente para su cría al Ins-
tituto Español de Oceanografía, desa-
rrollada por los Centros de Oceano-

grafía de Vigo y de Canarias. Desde en-
tonces, la compañía ha ido mejorando
y perfeccionando sus protocolos culti-
vo.Este protocolo describe como se ha
salvado durante el cultivo el paso lar-
vario de la fase pelágica nadadora, a la
bentónica con los desplazamientos por
el fondo. En este punto era donde se
producía la mayor mortalidad de los
ejemplares. La nueva técnica de culti-
vo está basada en buenos conceptos nu-
tricionales en la fase planctónica y una
zootecnia adecuada a factores como la
luz, la temperatura, la renovación del
agua y un correcto manejo de los ani-
males.

Acuicultura

Nueva Pescanova invertirá 62 millones
en la gran planta de cultivo de pulpo

del puerto de Las Palmas 

La primera granja intensiva y comercial de pulpos del mundo es el proyecto estratégico de
la empresa Nueva Pescanova, y se ubicaría en Canarias, específicamente en el puerto de Las
Palmas de Gran Canaria. Sus planes, cuya documentación ya se ha entregado a la Dirección
General de Pesca  ha suscitado la preocupación científica y la protesta de los ecologistas. En-
tre sus demandas está que la Unión Europea retire los fondos públicos a los estudios para criar
pulpos en cautiverio.

La planta de pulpos de  Nueva Pescanova contempla la construcción de 15
pulpos por metro cúbico de agua.

Plantean la
reproducción de un
millón de pulpos en
mil tanques
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Los buenos resultados obtenidos
hasta la fecha en Nueva Pescano-
va con el protocolo de cría de pul-
po común (Octopus vulgaris) les ha
permitido trabajar este mismo año
con la segunda generación de ejem-
plares nacidos en cautividad  y
apostar que, en 2023, se lanzarán al
mercado con una producción in-
tegralmente acuícola de esta apre-
ciada especie. 

Una de las claves de este meteóri-
co y revolucionario ascenso se
debe a la patente desarrollada en
los Centros Oceanográficos de Vigo
y Canarias del Instituto Español de
Oceanografía y su posterior ad-
quisición por Nueva Pescanova. En
este protocolo se describe el culti-
vo larvario de esta especie desde su
fase pelágica, onadadora, hasta su
fase betónica, desplazamiento por
el fondo, permitiendo así poder sal-
var ese primer punto crítico aso-
ciado al cultivo larvario, punto en
el cual las mortalidades descritas en

La reproducción en cautiverio del pulpo se ha demostrado que es posible.

la bibliografía rondaban casi el 100 por
ciento. Según Reineke Hameleers,
CEO de Eurogroup for Animals. «la
reproducción en cautiverio es posi-
ble», asegura. «Nueva Pescanova
está en su quinta generación con re-
producción controlada en sus insta-
laciones de investigación en el norte
de España».

Ante el cultivo intensivo, Eurogroup for
Animals asegura que la tasa de morta-
lidad rondaría el 20%. La filtración de los
planes de Pescanova es el primer movi-
miento de una larga discusión en varios

ámbitos sobre un animal inteligente –
comparado neurológicamente con aves,
gatos y simios- que podría comenzar a
ser criado en cautividad.

«No creemos que sea posible crear un
sistema de alto bienestar para la cría de
pulpo», sostiene Hameleers, cuya or-
ganización intenta paralizar los pro-
yectos de cría intensiva de pulpo en los
países europeos, Japón, Estados Unidos
y México. «Incluso si se aprobaran le-
yes para proteger su bienestar, los pul-
pos son criaturas solitarias por natura-
leza, y las condiciones de las granjas in-
dustriales tendría un impacto en su bie-
nestar», relata. Actualmente tampoco
existen métodos aprobados de matan-
za sin crueldad, y no se han realizado
suficientes investigaciones en esta área
para garantizar altos estándares de
bienestar en caso de que se desarrolle
la cría de pulpos». Finalmente, exper-
tos y colectivos animalistas critican los
planes de la empresa Nueva Pescano-
va y califican esta actividad «como no
aconsejable». 

Los buenos resultados
con el protocolo de la
cría del pulpo han
animana seguir
adelante con el
proyecto
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Breves

Los científicos han grabado con cá-
mara el pez más profundo jamás vis-
to. Dichos científicos filmaron a un

pez nadando a más de 8 km de profundi-
dad, estableciendo así un nuevo récord para
el pez más profundo jamás documentado
por el ser humano, seg;un BBC Future
.Anteriormente, el desconocido pez caracol
del género Pseudoliparis fue captado por
una cámara autónoma nadando a 8.336 m
de profundidad en la fosa de Izu-Ogasa-
wara, al sureste de Japón.  El anterior pez
más profundo registrado fue el pez ca-
racol de las Marianas (Pseudoliparis swi-
rei), grabado a 8.178 m de profundidad,
más al sur, entre Japón y Papúa Nueva
Guinea, en la fosa de las Marianas. Los
científicos están intrigados por estos des-
cubrimientos y por la capacidad de las
especies para sobrevivir a las presiones

extremas, las bajas temperaturas y la os-

curidad total de la zona.

Científicos filman al pez más profundo del 
mundo

La patronal Anfaco-Cecopesca ha ma-
nifestado  su "profunda preocupación"
por el inicio de negociaciones entre la
UE y Tailandia para la celebración de un
Acuerdo de Libre Comercio, el cual ten-
dría "un impacto letal" en la industria
conservera española y comunitaria.

Anfaco recuerda en un comunicado
que, con una producción superior a
550.000 toneladas, Tailandia es el prin-
cipal productor mundial de conservas
de atún y tiene actualmente una buena
cuota del mercado de la UE aún sin go-
zar de un acceso preferencial total, por
lo que la apertura del mercado comu-
nitario de atún supondría un duro gol-
pe para el sector en España.

Anfaco recuerda que el sector ha in-
vertido e invierte importantes cantida-
des para poder desarrollar su actividad
en función de "robustos estándares sa-
nitarios, sociales y medioambientales"
y que romper el actual equilibrio com-
petitivo pondrá en peligro los 15.000 em-
pleos directos de la industria conservera
en España.

La patronal cuestiona que Tailandia im-
plante los avances anunciados en los
ámbitos sociales, laborales y medio-
ambientales y recuerda que por ejemplo,
no ha ratificado los convenios de la OIT

Pese a ello, Anfaco muestra que pese al
bajón de 2021 (de un 6%), el sector ha
vuelto a recuperar el pulso y según la
patronal del sector  pese a la caída en la
producción del 7,6%, hasta 330.429 to-
neladas, las ventas crecieron un 5,7%,
hasta los 1.744 millones

El impacto del acuerdo UE–Tailandia se-
ría notable

Anfaco muestra preocu-
pación por las negocia-
ciones UE-Tailandia

Los inspectores de Pesca, encargados
de controlar que las actividades pes-
queras en mar y puerto han celebrado
una jornada de huelga  en protesta por
la intención del Gobierno de imponer
cambios en sus condiciones laborales,
que implican disponibilidad de 24 ho-
ras diarias. En concreto, la plantilla, que
está compuesta por 167 inspectores,

exigen un complemento salarial espe-
cífico a cambio de tener disponibilidad
absoluta, mientras que el Ejecutivo se
ha limitado a ofrecer un complemen-
to de productividad que no alcanza en
total y en el mejor de los casos ni si
quiera para igualar la productividad
anual que percibía un inspector pro-
medio hace 13 años.

Los inspectores de pesca llevan a cabo
una huelga

Pez considerado más profnndo del mundo

La Plataforma Tecnológica Española
de la Pesca y la Acuicultura eligió a su
nueva directiva en Asamblea General
PTEPA  con Jorge Romón, de ARVI,
como presidente. Junto a él,  Roberto

Alonso (Anfaco) y Gabriel Gómez
(Marine Instruments),  han sido ele-
gidos vicepresidente y secretario, res-
pectivamente. María Luisa Álvarez,
seguirá como vocal.

Nueva junta en la Plataforma Tecnológica  
Española de la Pesca y la Acuicultura
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World Maritime Week

Anertz Muniategui, de Anabac, el Ministro de Madagascar, Tsimanaorty Paubert Mahtnte, y Josu Santiago, de AZTI.

Josu Santiago, coordinador de pes-
querías de AZTI, apuntó, en la World
Maritime Week, que “en el mes de

mayo esperamos que se aborde este
tema en el que siempre ha existido una
falta de datos”. Santiago ciñó la situación
a la falta de datos que justifiquen la me-
dida. “Esperamos que en la reunión de
mayo, en Islas Mauricio se aborde este
tema y podamos revertir la situación en
el que unos países utilizan todos los
mecanismos para aportar datos, pero

otros no” . Por ello Santiago ponía el caso
del empleo de redes a la deriva que cam-
pean a sus anchas y dañan el recurso y si-
guen utilizándose.

Las ORPs atuneras y la situación del
sector centraron este  primer panel de
la sesión dedicada a los atuneros con-
geladores programada por Bilbao Ex-
hibition Centre dentro del congreso
Eurofishing. Organizada por ANA-
BAC, las dos primeras ponencias lle-

«Unos países aportan
datos de forma
correcta y otros no»

La prohibición de los FADs «podemos 

revertirla porque siguen existiendo

 falta de datos»
Los atuneros europeos no tienen duda: la Unión Europea (UE) y sus aliados
han sido víctimas de toda una conspiración para desarmar a la flota comu-
nitaria y frenar el desarrollo económico de los países de su órbita, que vie-
nen siendo las islas Seychelles e isla Mauricio. Pero en mayo tienen la opor-
tunidad de revertir la prohibición de los dispositivos de concentración de pe-
ces (Fads).
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World Maritime Week

varon la firma de Josu Santiago, coordinador del Área
Gestión Pesquera Sostenible de Túnidos en AZTI, y
Teresa Molina, subdirectora general de Acuerdos y Or-
ganizaciones Regionales de Pesca del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentación. 

También el Ministro de Madagascar, Tsimanaorty Pau-
bert Mahatnte interpeló sobre cómo se va revertir la
situación en vista de la mala situación de recursos
como el rabil y el patudo. Santiago consideró también
esencial el papel de las ONGs “siempre y cuando ac-
túen con lealtad. Son necesarias”. Así, Santiago,
puso como ejemplo la situación de declive del atún
del Mediterráneo que exigió «un plan de recuperación
que sin la actuación previa de las ONGs no sé que hu-
biera pasado”. 

Apreciaba el sector atunero que once Estados, enca-
bezados por Indonesia —y jaleados, según sus tesis,
por una organización ecologista británica— había  de-
satado esta «tormenta geopolítica», aunque en pala-
bras de Santiago existen esperanzas que no se adop-
ten mayores restricciones. 

Santiago expuso las principales cifras que dibujan el
estado de los stocks de túnidos en el mundo. «Ac-
tualmente estamos cerca de los cinco millones de to-
neladas, un millón y medio por debajo del nivel que
se considera como rendimiento máximo sosteni-
ble», señaló. En este sentido, resaltó que «el 86% de
las capturas mundiales de atún provienen de recur-
sos que se encuentran en una buena situación». Sin
embargo, el experto de Azti puntualizó que un 11%
de la pesca tiene lugar en zonas sobreexplotadas. Res-
pecto a las especies de túnidos que atraviesan una si-
tuación más delicada, citó al patudo y al rabil o ye-
llowfin. «No obstante se está produciendo una re-
versión de los túnidos gracias a la flota y a la gestión
que se realiza desde las Organizaciones Regio-nales
de Pesca».

Para revertir este escenario, Josu Santiago mostró su
confianza en las medidas que adoptan las ORPs atu-
neras. En este punto, recordó cómo el declive que su-
frían las poblaciones de atunes en los años 80 fue sol-
ventado con un trabajo concienzudo cuyos frutos lle-
garon tres décadas después. «Es una gran noticia por-
que confirma que esas organizaciones funcionan», su-
brayó antes de proclamar que los esfuerzos deben di-
rigirse ahora a preservar otras especies, como los ti-
burones. La referencia a este reto le permitió dar paso
a un capítulo de desafíos que deberá abordar el sec-
tor en las próximas décadas. Junto a los efectos del
cambio cli-mático, pocos son tan necesarios, sostuvo,
como establecer «nuevos procedimientos de orde-

nación preacordados que den mayor seguridad a todos
los operado-res, como los recientes acuerdos sobre el atún
rojo en el Atlántico, el listado en el Pacífico occidental o
el patudo en el Océano índico». Asimismo, incidió en la
importancia del multilateralismo porque «trabajando de
manera conjunta se pueden conseguir grandes logros». 

Pesca ilegal y minerales

La cooperación a través de la gobernanza internacional
para avanzar en la sostenibilidad de los océanos sin «du-
plicar convenios» fue una de las ‘recetas’ que prescribió
la subdirectora general de Acuerdos y Organizaciones Re-
gionales de Pesca, Teresa Molina. Solo así se conseguirá
«luchar contra la pesca ilegal que tanto daño hace a los
stocks en todo el mundo». La representante del Gobier-
no de España avanzó el problema que va a entrañar  la con-
vivencia de la actividad pesquera con la extracción de mi-
nerales de los fondos marinos. «Cada vez hay más tec-
nología para poder hacerlo pero no es una actividad ino-
cua, así que aquí tiene que haber mucha colaboración en-
tre los diferentes intereses para defender la pesca y el me-
dio ambiente», sostuvo. 

Antes de abordar estos desafíos, Molina recordó que la pri-
mera organización regional de pesca nació hace más de
un siglo e implicó a las autoridades de Canadá y Estados
Unidos, con el fin de regular la pesca del fletán en el Pa-
cífico. «El acuerdo se produjo a instancias del sector pes-
quero debido al declive que sufría la especie a raíz de la
utilización de barcos de vapor en la pesca», explicó para
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La cooperación internacional es fundamental en el futuro del sec-
tor atunero congelador vasco.
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destacar que la implicación del sector
en cuestiones de conservación me-
dioambiental viene de lejos. 

A este respecto, la experta hizo hin-
capié en el cambio de paradigma de la
política pesquera común de la Unión
Europea. «Hasta 2013, se centraba en 
mantener las flotas internacionales y
garantizar el abastecimiento de los 
mercados. Desde ese año, el objetivo
es la pesca sostenible y responsable«.
Habló además de otros fines que guí-
an la acción comunitaria, como el de-
sarrollo científico, la integración de los
aspectos medioambientales y de coo-
peración al desarrollo o la lucha con-
tra el cambio climático. 

Veda de 72 días

El veto a los objetos no es inmediato.
Para este año se ha aprobado una veda
de 72 días entre el 1 de julio y el 11 de
septiembre, pero con aspiraciones a su
erradicación total, explica Mahatnte. 
No es la única medida que amenaza
la continuidad de la flota de cerco en
el Índico.

Ahí está que la resolución aprobada in-
cluye la prohibición del uso de las pan-
gas, las embarcaciones auxiliares que
los grandes atuneros emplean en sus
operaciones de pesca. Toda una ofen-
siva contra esta modalidad, más del
uso de la flota comunitaria que de la
asiática, que en su mayoría operan con
palangre. Un cerco a los atuneros 
congeladores  a los que, se le 
pretende imponer un sistema de 
registro de FAD que hará que «en 
dos años de-saparezca la flota 
cerquera», según in-dicaron
armadores atuneros.

Por ello, sienten que la medida no tie-
ne otro fin que acorralar a la flota co-
munitaria e imponer un veto a los dis-
positivos agregadores de peces (FAD, 
por sus siglas en inglés), conocidos co-
múnmente como objetos, y a los bu-
ques auxiliares del cerco (pangas). 

No obstante, nadie entiende que estas
medidas se hayan adoptado en una se-
sión especial de la Comisión del Atún
del Océano Índico (IOTC), pero sí la
unión de países. Como también hue-
le a chamusquina que se hayan apro-
bado por votación, cuando las medi-
das en el seno de esa organización re-
gional de pesca (ORP) se adoptan
por consenso. 

Entre los 7 de los 11 países que se mos-
traron a favor de eliminar los objetos
y poner cuantas más zancadillas me-
jor a los atuneros comunitarios: So-
malia, Pakistán, Indonesia, Madagas-
car, India, Irán, Australia e incluso las

islas Chagos, parte contratante a tra-
vés de la que está presente un antiguo
socio comunitario: el Reino Unido.

46 barcos afectados

La medida afecta a 46 embarcaciones,
buena parte de ella española o de ca-
pital español— y, de paso, con el sec-
tor conservero de los países en desa-
rrollo aliados con la UE, como las Sey-
chelles e isla Mauricio.

Los atuneros, a través de la patronal
comunitaria Europêche, fueron los
primeros en apelar a la Comisión Eu-
ropea para que presentase una obje-
ción a la decisión tomada por votación.
Y, por supuesto, lo mismo han solici-
tado al Gobierno español que, trasla-
dó Julio Morón, de OPAGAC, que te-
nía previsto hacer llegar  al Consejo su
objeción particular a lo sucedido en la
sesión especial desarrollada en Kenia.

También ha mostrado su rechazo a la
decisión el Gobierno de las islas Sey-
chelles, donde tienen su base operativa
buena parte de los atuneros comuni-
tarios, que suman un total de 46 em-
barcaciones.
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Borja Soroa, de Anabac, muestra su preocupación por la veda a los objetos.

«El rol multilateral y
de cooperación
histórica de las ORPs
ha quedado en
entredicho en la
última reunión
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Las medidas
adoptadas en 

ICCAT están te-
niendo un impacto
negativo

Un análisis de un grupo de ex-
pertos en pesquería de atún tro-
pical de España y Centroamérica
ha constatado el impacto negati-
vo que están teniendo sobre la flo-
ta de cerco las medidas adoptadas
de la Comisión Internacional para
la Conservación del Atún Atlán-
tico (ICCAT), a su juicio, draco-
nianas y demasiado conservado-
ras. Según el documento, la flota
cerquera ha visto reducido nota-
blemente su número de buques y
su capacidad y esfuerzo pesque-
ros, e incide en la necesidad de
que ICCAT enfoque sus esfuerzos
en aplicar medidas en línea con las
recomendaciones científicas y el
estado de las poblaciones de tú-
nidos tropicales y las pesquerías. 

Este documento, que es fruto de
la colaboración que OPA-
GAC/AGAC mantiene con la Or-
ganización del Sector Pesquero y
Acuícola del Istmo Centroameri-
ca-no (OSPESCA), analiza el im-
pacto de las medidas de ICCAT
sobre la actividad de la flota de
cerco y sus capturas. Para ello,
toma como referencia la actividad
de una veintena de buques cer-
queros en el Atlántico, durante el
período 2016-2022.   Cabe recordar
que, en 2019, ICCAT estableció un
pro-grama de recuperación a 15
años (2020-2034) para el pa-udo,
en línea con las recomendaciones
científicas con un TAC de 62.500
y 61.500 toneladas, acompaña-
dos de períodos de veda a la pes-
ca con dispositivos con-centra-
dores de peces (FAD, por sus si-
glas en inglés) de dos y tres me-
ses, aplicables

World Maritime Week

DOCUMENTO SUPLE.qxp  13/4/23  13:25  Página 6



44 //  europa azul N 194

FuturePort dio comienzo con la apertura
a cargo del director general de la Auto-
ridad Portuaria de Bilbao, Carlos Alza-

ga, acompañado por el director del BEC, Xa-
bier Basañez. Alzaga señaló que el cambio se
está produciendo de la infraestructura a la in-
foestructura y que la transición energética
“suma” de cara a los clientes. Adelantó que las
inversiones del plan de transición energética es-
tán en pleno desarrollo y, entre ellos, la dota-
ción de los servicios OPS, electrificación de
muelles y terminales, en el Puerto de Bilbao.

También en esta infraestructura se están es-
tudiando las posibilidades de suministrar
energía a los barcos, algunos de ellos con
enormes necesidades -como los cruceros-
y la APB está estudiando sus posibilidades
de generar energía. Como ejemplo,  Alza-
ga señalaba  la posibilidad de instalar pla-
cas solares en el medio millón de hectáre-
as de tejados, pero con la dificultad de que
las empresas están en régimen de conce-
sión. En este sentido adelantó la presenta-
ción de la denominada “Comunidad Ener-
gética” que se está gestando entre usuarios
de las instalaciones portuarias.

La primera sesión de debate en torno a la
sensorización necesaria para puertos inte-
ligentes abordó la implantación de senso-
res en los puertos y contó con la partici-
pación del práctico del puerto de Bilbao,
Raúl Saiz; la jefe del Departamento de Ges-

FuturePort analizó los puertos verdes,
digitalizados e innovadores 

El Puerto de Bilbao lleva a cabo  proyectos favorables a la transición ener-
gética.

World Maritime Week

tión de Planificación y Proyectos
de la Autoridad Portuaria, Cris-
tina López; y José Ramón Iriba-

rren, director general de Siport21.
Este señala que las infraestruc-
turas no son inteligentes, sino las

Sensores en los puertos, electrificación
desde tierra a los barcos o sistemas de
practicaje remoto fueron dados a conocer en
el Congreso portuario

El Congreso FuturePort analizó, en Bilbao, en el marco de
la WMW, los puertos del mañana, digitalizados y verdes. La
necesidad de encaramarse a la transición energética  lleva
s asumir proyectos importantes como la instalación de
energías renovables, a la electrificación de los puertos y la
producción de biocombustibles para los barcos como el me-
tanol, etanol o el hidrógeno.
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Raúl Saiz, capitán de la Marina Mercante y Práctico en ejercicio,
abordó el reto del buque autónomo en el puerto de Bilbao, una
historia que arranca en el Abra a principios del siglo pasado. Dijo
que existen 4 grados de autonomía en los que a corto y medio pla-
zo los buques podrán se controlados desde otro emplazamiento,
con o sin gente de mar abordo. Paralelamente a este desarrollo se
tiene en cuenta el tipo de combustible a utilizar en el futuro, con
lo que los buques, en el futuro serán autónomos y verdes.

En el puerto de Bilbao se ha demostrado un gran interés en esta
posible tecnología como una oportunidad, un reto de mejora y
adaptación, sobre todo para en la formación, y se congratuló de
que se esté contando con la gente de la mar para el desarrollo de
esta tecnología. Para 2025 la IMO cree que podrá elaborar el pri-
mer código aplicable en el régimen jurídico y finalizó señalando
que “los marinos seguiremos haciendo falta en el futuro”, aunque
con una adaptación a los nuevos tiempos para aprovechar “un fu-
turo esperanzador y emocionante”.

Stefan Van Hooydonck, del puerto de Amberes – Brujas intervino
para explicar los gemelos digitales para la gestión, planificación y
predicción en puertos, poniendo como ejemplo sus instalaciones
que quieren ser pioneras. Dijo que en estos momentos se pueden
duplicar todos los sentidos humanos a través de sensores y que se
necesita un “cerebro, un sistema nervioso central” que los inter-
prete para la construcción de un gemelo digital, que se ha deno-
minado.  Van Hooydonck presentó las imágenes de su gemelo di-
gital, que incluye cualquier ubicación geográfica -incluyendo la
imagen del gemelo digital del puerto de Bilbao- y comentó los be-
neficios que ofrece, como la información en tiempo real de las ca-
racterísticas geográficas, náuticas, meteorológicas… Además, pue-
de realizar predicciones sobre movimientos de buques, basados
en datos históricos, en tiempo real y con las condiciones actuales,
para mejorar la operatividad y la seguridad. Es decir, “no es una
nueva aplicación, sino un sistema integrado” que se construye
paso a paso, con posibilidades de integración de otros sistemas
para permitir una gestión adecuada del sistema

World Maritime Week
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personas que son las que tienen que apli-
car modelos descriptivos, predictivos y
prescriptivos en los puertos a través de las
aplicaciones de la Industria 4.0.

En este sentido explicó algunos casos de
éxito como el Proyecto Proas del puerto de
Algeciras, una herramienta de seguri-
dad y eficiencia de operaciones portuarias
aplicado a áreas operativas de interés o el
proyecto Vipe de protección de infraes-
tructuras. Otro ejemplo presentado fue el
del puerto exterior de A Coruña, Punta
Langosteira, midiendo los rebases. El
propio Sibport ha desarrollado una he-
rramienta (SafePort) una herramienta
Smart de gestión de operaciones náuticas
aplicado en puertos de Galicia, el de Al-
geciras, un proyecto en el puerto de Bar-
celona (Compass) y un nuevo proyecto en
desarrollo en el puerto de Bilbao.

Cristina López ha dado a conocer el pro-
yecto “Autopilot”, un sistema de practi-
caje remoto y digitalizado ideado por ella
misma. El practicaje se encuentra en un
momento disruptivo ante la tendencia de
la incorporación de los buques autónomos.
Dentro de la automatización que viene
existen ya experiencias en el amarre de bu-
ques automatizado, una experiencia que
señala el camino para el desarrollo de una
prueba de concepto -utilizando las esca-
las regulares de los buques de Brittany Fe-
rries- para recopilar información del pro-
pio buque, a través del AIS, de las boyas
marítimas y las estaciones meteorológicas
para la toma de datos y poder elegir, me-
diante la tecnología de “árbol de decisión”.

OPS en el puerto de Pasaia

Se trata de realizar una aplicación en la
que se puede consultar desde el ordena-
dor del barco y realizar el servicio de prac-
ticaje, reduciendo el coste del servicio, la
contaminación y la congestión de puertos.
Está concebido como ayuda a las embar-
caciones que no necesitan practicaje y las
que están exentas, además de como ayu-
da a las escalas más habituales.

David Candelario dibujó las líne-
as maestras de las experiencias
del proceso de implantación del
OPS en el puerto de Pasaia, un en-
clave urbano y densamente po-
blado. También un  innovador
proyecto denominado BilbOPS
permitirá que los buque atracados

en el Puerto de Bilbao puedan co-
nectarse a la red eléctrica, apa-
gando sus motores auxiliares dié-
sel. Para ello, la Autoridad Por-
tuaria de Bilbao desplegará la tec-
nología OPS (‘onshore power
supply’) o abastecimiento de elec-
tricidad en tierra, también conoci-

Un análisis del buque autónomo y del ge-
melo digital
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da como cold ironing. Esta iniciativa
forma parte del plan de transición
energética y descarbonización de la
actividad portuaria, que incluye tam-
bién la creación de plantas de energía
renovable para generar la electricidad,
con lo que Bilbao se convertirá en un
hub de energías verdes.

 El proyecto de Cold Ironing de PA-
SAIA  parte del tráfico regular de
UECC, la naviera especializada en
transporte de vehículos especialmente
sensibilizada en temas medioam-
bientales. El primer ensayo, 2017-
2019 no llegó a buen puerto, pero “nos
permitió acumular experiencia” para
la implantación del OPS para sol-
ventar los problemas de diferencia de
frecuencias eléctricas tierra-mar y
evitar los “black out” de los buques en
operación.

Una vez determinada la estructura es-
pecífica, la formación del personal,
queda de solventar el marco legisla-
tivo en la comercialización de la elec-
tricidad, afrontando el reto relevante
de necesidades de picos y valles de
consumo. “El lado tierra tendrá que
evolucionar también” para ofrecer
un servicio correcto, haciendo frente
a la extensión de los combustibles de
transición. En concreto la ejecución de
la infraestructura de tierra se ejecutará
entre hoy el 2025, fecha en la que se
espera su puesta en marcha operati-
va.

Álvarez presentó las iniciativas y los
planes para llevar a cabo la transición
energética en el puerto de Bilbao
como hub de descarbonización del
transporte marítimo dentro del Gre-
en Deal europeo y la reglamentación
FF55. Bilbao OPS 2025 afronta así el
desarrollo de corredores verdes en el
Arco Atlántico y para ello se van a in-
vertir 51,8 millones de euros, desple-
gándose en 7 muelles con entrada en
funcionamiento en 2025 con una po-
tencia de 30MW. Es uno de los pro-
yectos que se suma a la adoción de

GNL, los aerogeneradores, la pro-
ducción de hidrógeno, plantas de
combustibles sintéticos y producción
energética a través de paneles solares
y energía undimotriz.

Las necesidades del OPS obligan a la
repotenciación de la subestación eléc-
trica para dar servicio a 910 escalas
anuales de buques de línea regular y
de pasajeros.

Por su parte, Younjoe Ryu presentó el
proyecto de hidrógeno verde del
puerto de Ulsan, en Corea, que mue-
ve 190 millones de toneladas por
año, con tres cuartos de la misma re-
lacionada con graneles líquidos. En
este sentido, sus estudios indican
que el hidrógeno utilizará los puertos
para su entrada y salida, dos millones
de toneladas en 2030 y 23 millones de
toneladas de importación en 2050.

Ryu señalaba que la fórmula por la
que apuestan es el transporte a través
de amoniaco, por lo que están desa-
rrollando una nueva gran terminal
para la manipulación de estas mer-
cancías, junto a la nueva terminal de
GNL que ya existe en el puerto, y con
la sinergia que producen los dos po-
los químicos preexistentes. Se postu-

la como hub regional para suministro
a otros países, como Japón, en dos fa-
ses: la primera será capaz para 2,27
millones de toneladas anuales a 2030
con un nuevo muelle de 270 metros y
159.000 metros cuadrados por un va-
lor de 163 millones de euros.

La importación de amoniaco e hi-
drógeno “no es ciencia ficción”, ya se
está produciendo, por lo que Ryu es-
pera poder movilizar inversiones su-
ficientes para el desarrollo de esta nue-
va tecnología, porque la segunda fase
de construcción está prevista en el ho-
rizonte de 2027 en el puerto de Ulsan.

El apartado de “Corredores Verdes”
contó con la intervención de Jesse Fah-
nestock, de Global Maritime Forum en
la propia sala, y de Miguel Núñez, de
la Dirección General de la Marina
Mercante en modo remoto.  Fahnes-
tock señaló que nuestro país es uno de
los más económicos para la produc-
ción de combustibles basados en el
amoniaco y, además, está situado en
un lugar excelente en la ruta del
transporte desde puertos del norte,
Bilbao y Santander, hacia Europa,
desde Barcelona y Valencia para el
área mediterránea, y desde Algeciras,
en la ruta hacia USA. 

World Maritime Week

Iñigo Ansola, David Candelario, José Ángel Álvarez y Younjoe Ryu
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Javier López de Lacalle, homenajeado

López de Lacalle recibió un mailltot amarillo por su gran afición ciclista.

Los premios WMW Awards han tratado de
reconocer el trabajo y el esfuerzo de todos los
agentes de la cadena de valores

World Maritime Week Bilbao hizo
entrega de los premios World Mari-

time Week Awards, uno por cada
sector representado en cada congreso:
Sinaval, FuturePort, EuroFishing y
OeC. Los miembros de los Comités
Científicos, profesionales de recono-
cido prestigio del ámbito marítimo,
conformaron el jurado, en cuyo fallo
fue valorado, muy especialmente, la
transparencia, competitividad, trans-
formación e innovación del sector ma-
rítimo. En una gala que reunió en la
Torre BEC a una amplísima represen-
tación de los sectores indicados y de la
vida relacionada con lo marítimo en su
más amplia acepción, se dieron a co-
nocer los ganadores.

La presentación de los premios y los
galardonados corrió a cargo del di-
rector general de Bilbao Exhibition
Center, Xabier Basañez y hubo también
una alocución final por parte de la di-
putada de promoción económica de
Bizkaia, Ainara Basurko. Basañez re-
saltó la importancia de WMW para los
negocios, pero también para las rela-
ciones personales y como ocasión
“para celebrar el trabajo y el esfuerzo
de todos los agentes de la cadena de
valor”.

Por su parte, Basurko destacó la im-
portancia de la industria marítima y
naval para el conjunto de Bizkaia y
Euskadi, animando a los asistentes a
proseguir en la senda del crecimiento
y convocándolos a una nueva edición,
dentro de dos años.

Diferentes categorías

Así, los premios recayeron, en sus di-
ferentes categorías en Artemis Tech-
nologies. El premio fue entregado por
Sarai Blanc y recogido por José Luis
Briceño en nombre de Iain Percy, CEO
de la compañía. En el apartado dedi-

cado a la pesca, EuroFishing, el pre-
miado fue la compañía Echebastar,
cuyo galardón fue recogido por
Aritza Goienechea de manos de
Marina Santurtun.

El premio FuturePort se otorgó a la
Autoridad Portuaria de Vigo, por su
proyecto Living Ports. Entregó el tro-
feo Javier Erice y lo recogió Alberto
Jaraiz, responsable de Medio Am-
biente en la AP de Vigo. Finalmen-
te, el premio OeC recayó en el pro-
yecto Erasmus Mundus REM Plus.
Entregó el premio José Luis Villate
y lo recogió Jesús María Blanco

La noche deparó una sorpresa con la
entrega de un reconocimiento fuera
de programa, el que recoge una
trayectoria profesional dilatada y
fructífera. En este sentido, la larga y
cerrada ovación que respondió al ga-
lardón entregado a Javier López de

Lacalle, director gerente del Foro
Marítimo Vasco, fue símbolo del
acierto al elegir a la persona home-
najeada.

``Ha sido una sorpresa para mí”

El equipo del Foro Marítimo Vasco
festejó al homenajeado, Javier López
de Lacalle. ``Ha sido una sorpresa
para mí”, señaló el responsable del
Foro.

Este profesional, con más de 30
años al servicio del sector marítimo
vasco (y también nacional) cede el
cargo a su sucesora, Sarai Blanc.

Siempre a disposición de la organi-
zación y de las empresas, su traba-
jo discreto ha marcado una época en
la que la situación sectorial, sobre
todo en los astilleros, ha sido con-
vulsa y se ha visto afectada por
muchas y variadas crisis.
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López de Lacalle recibió un obligado reconocimiento a 30 años de trabajo.

Ya más calmado el directivo del
Foro Marítimo Vasco decía que `` el
sector naval se ha visto seriamente
afectado por la pandemia, pero se ha
recuperdo gracias a su alto resilen-
cia y se ha adaptado a los nuevos ne-
gocios. Hemos perdido un astilleros
muy importante de la Margen Iz-
quierda vizcaína. Pero se ha de-
mostrado que sos capaces de inter-
nacionalizarnos y adaptarnos a
nuevos escenarios”.

El director del Foro Marítimo Vas-
co, destaca la importancia de los as-
tilleros vascos “como verdaderos
tractores” de la industria auxiliar en
el sector naval, con cerca de 500 tra-
bajadores en cada uno de ellos. Ló-
pez de Lacalle destacaba la capaci-
dad de adaptarse y de engancharse
a la industria eólica. Esto le permi-
te estar en los mercados, una vez que
55 empresas han formado un grupo
capaz de ofertar desde barcos a la in-
dustria auxiliar y todo tipo de pro-
ductos con un elevado perfil inno-
vador.

Según explica López de Lacalle, el
sector auxiliar ha participado en
números misiones y en ferias “asun-
to que nos fortalece de manera no-
table”.

14 unidades en cartera 

Dos de ellos tienen trabajos hasta fi-
nales del 2024 y alguno hasta el 2023.
Europa está tomando conciencia de
la competencia desleal de China. Los
propios Estados europeos tienen
que tomar medidas para evitar el
traslado de empresas a China. La de-
preciación de la moneda y las ayu-
das fiscales son medidas por las
cuales las empresas son más com-
petitivas. López de Lacalle destaca-
ba la importancia de los astilleros
vascos “como verdaderos tracto-
res” de la industria auxiliar en el sec-
tor naval. Tambi;en valoraba la ca-
pacidad de adaptarse y de engan-
charse a la industria eólica. Esto le

permite estar en los mercados, una
vez que 55 empresas han formado
un grupo capaz de ofertar desde bar-
cos a la industria auxiliar y todo tipo
de productos con un elevado perfil
innovador. Según explica López de
Lacalle, el sector auxiliar ha partici-
pado en numerosas misiones y en fe-
rias “asunto que nos fortalece de ma-
nera notable”.

250 empresas

El Foro Marítimo Vasco atrae cerca
de 250 empresas, con 140 socios, con
una una facturación de 2.850 millo-
nes de euros dando empleo directo
a 13.700 trabajadores, y con una ac-
tividad en el mercado internacional
de cerca de un 80% de su factura-
ción. `Las cinco plantas productivas
de los tres astilleros están en activi-
dad. Alguno está necesitado de
encargos, pero todos ellos están con
trabajo 14 unidades en cartera. Dos
de ellos tienen trabajos hasta finales
del 2024 y alguno hasta el 2023. Eu-
ropa está tomando conciencia de la
competencia desleal. Los propios
Estados europeos tienen que tomar

medidas para evitar el traslado de em-
presas a China. La depreciación de la
moneda y las ayudas fiscales son
medidas por las cuales las empresas
son más competitivas”. El caso es que
la industria naval vasca no se ha
quedado atrás en suapuesta por la
descarbonización y eficiencia ener-
gética.

Ejemplos de entregas

Los buques entregados por los asti-
lleros vascos en 2022 son un claro
ejemplo de ello. Entre ellos, está el bu-
que Edda Brint de Astilleros Balen-
ciaga es uno de los primeros buques
para el sector eólico marino con ca-
pacidad para trabajar sin generar
emisiones gracias al hidrógeno; el Ba-
hía de Levante, de Astilleros Murueta,
es el primer buque-tanque híbrido
destinado al transporte y suministro
de combustible construido en Euro-
pa; o el buque Isafold de Astilleros
Zamakona para la pesca pelágica, que
incorpora una amplia gama de tec-
nología innovadora para aumentar la
seguridad a bordo y eficiencia ener-
gética.
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En el restaurante Luchana, de
Carril, se pueden degustar los
me-jores moluscos de la ría

pontevedresa . Su propietario Manuel
Fresco Bóveda cuenta con 62 años y
lleva sobre sus espaldas ser el hijo de
Loliña, recientemente fallecida, todo
un mito en la gastronomía gallega. Ha
sido marino mercante y tras contra-
er matrimonio se quedó en Carril y
``se puso a trabajar entre fogones”. No
obstante, nunca Manuel quiso supe-
rar a su madre que le enseñó la pro-
fesión. ``No quise la gloria en la res-
tauración y menos por ser el hijo de
Loliña” . Siente la emoción del hijo
que ha perdido a una gran madre,
pero sobre todo una terrible pena.  Y
de la huella que dejó esta mujer da
buena muestra que ese nombre cons-
tituye un mito en la preparación de los
mejores guisos del mar.

Por el Loliña,  la mujer que pre-
paraba el mejor arroz con almejas
del mundo, pasaba a comer Juan
de Borbón, recuerda Manuel. Tam-
bién eran asiduos el Dúo Dinámi-
co o Julio Iglesias, toreros como
Dominguín o incluso miembros de
la familia real, como Pilar de Bor-
bón. Eran también asiduos  Ma-
riano Rajoy o el mismo actor Ar-
turo Fernández.Y, es que Dolores
Bóveda Ríos, Loliña, falleció a los
90 años, después de haber traba-
jado 40 años, en esta profesión.
También  Manolo aprendió de su
madre y de sus tíos los secretos de
la cocina. Ahora se confiesa entre
tranquilo y apesadumbrado: "han
sido muchos años y quiero des-
cansar", para poder dedicar tiem-
po y disfrutar de la familia. "No
hay nada como vivir sin horario".
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Gastronomía

“Nunca quise la gloria en la  restauración 
y menos por ser el hijo de Loliña” 

En su restaurante ha preparado  los pla-
tos típicos del Loliña, un estable-ci-
miento que  en 1994 llegó a obtener un
estrella Michelín. No obstante, la pan-
demia les  ha jugado una mala pa-sada
como a muchos hosteleros que supuso
el  cierre en el año 2021. Mientras unos
se aventuran con nue-vos e ilusionan-
tes proyectos, otros de-saparecen. "Es
ley de vida", sentencia Manuel. Esto su-
puso el adiós a 82 años de historia. Lo-
liña siguió activa   hasta el final y
siempre preocupada de los restauran-
tes de sus hijos.  "Se levantaba a las cin-
co y media de la mañana a limpiar la
casa", finalizaba

Manuel Fresco Bóveda dirige el restaurante Luchana, de Carril.

Manuel en plena actividad con sus productos y fogones.

Dolores Bóveda Ríos
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AquaFuture Spain se reafir-
mó en Silleda  como foro

internacional de la acuicultura. La
finalización del evento  en el recin-
to de la Feria Internacional de Ga-
licia Abanca demostró su consoli-
dación después de tres días de
gran actividad en los que la cita re-
gistró una mayor afluencia de visi-
tantes, la mayoría con un perfil
muy profesional. Desde la organi-
zación, a cargo de OK Eventos, se
destacó positivamente la amplia
oferta presentada y la variedad del
programa, así como la asistencia de
altos cargos de muchas de las em-
presas que contaban con un pues-
to en la feria. En ella se dieron a co-
nocer las últimas novedades y pro-
puestas de un total de 160 firmas y
entidades de 24 países, lo que su-
pone una cartera de un 10 % más
que en la primera edición. Se ocu-
paron 12.000 metros cuadrados,
un 9 % más de superficie.
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El camión para el transporte de peces vivos fue la sensación de la feria

Los expositores mostraron su satisfacción por el transcurso de la feria

El amplio stand de Galicia fue espectacular
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Texto:  G.J.

La historia del marisqueo a pie es
un fiel reflejo del carácter lucha-
dor y humilde de la mujer galle-

ga, constituyendo un digno ejemplo de
tesón, esfuerzo y trabajo conjunto de ma-
riscadoras, administraciones y resto de
la sociedad, con el fin de dignificar y ha-
cer una actividad económica rentable
que hoy en día es fundamental en mu-
chas localidades costeras gallegas.

Por estos motivos era normal que
surgieran asociaciones como Amar-
Carril, en 2017 para abordar los si-
guientes objetivos: dar a conocer la
historia del marisqueo como un caso
de éxito de las mujeres gallegas,
como ejemplo de lucha y tesón para
conseguir una mejor consideración
social y una mayor calidad de vida.

Difundir la actividad del marisqueo
en detalle por parte de las propias
mariscadoras, especies, ciclos bioló-
gicos de cultivo, técnicas de cultivo,
útiles, gestión, marketing, gastro-
nomía, turismo marinero…

A través de diferentes acciones y ac-
tividades : orientación e información
a futuras mariscadoras, participación
en charlas, ponencias, coloquios,
conferencias, talleres de marisqueo,
visitas guiadas a la Isla de Cortega-
da, actividades didácticas para es-
colares, actividades lúdicas en ferias
o festivales relacionados con el mar,
publicaciones en revistas etc..

Contribuir a la valorización social y
cultural de la actividad, su impor-
tancia en cada zona costera el valor
económico y el número de puestos
de trabajos directos e indirectos ge-
nerados. Promover la lucha contra el
furtivismo como actividad ilícita,
dando a conocer sus repercusiones

económicas, organizativas y sociales.

Cuidar y proteger el medio marino
con participación en proyectos rela-
cionados con la biodiversidad, lim-
pieza de playas.

La entidad enfoca en el logro de sus
objetivos mediante la realización de
diversas actividades entre las que
destacan: Talleres de marisqueo,
que consiste en una actividad desti-

nada a cualquier persona y colecti-
vo que conozca y descubra de forma
accesible y directa el trabajo que re-
alizan las mariscadoras y parquistas
de Carril. Además cabe  destacar la
labor del marisqueo en informar a los
asistentes de la sostenibilidad eco-
nómica y social de la profesión, su
respeto al medio ambiente y su in-
tegración en la economía local, ha-

Inma Otero, Rita Vidal, Juan Lijo y Guadalupe Jueguen.

AmarCarril, la lucha de la mujer marisquera

AquaFuture

Difundir la actividad del marisqueo es otra de sus actividades.
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ciendo especial hincapié en la con-
vivencia de las actividades de ma-
risqueo y acuicultura en la zona
con la existencia de un Parque Na-
cional como es el de Islas Atlánticas
concretamente la Isla de Cortegada
y su entorno.

La actividad se desarrolla en Carril
(Vilagarcia de Arousa) concreta-
mente en varios parques de cultivo
(viveros), donde se muestra de for-
ma práctica y directa las diferentes
tareas del marisqueo, extracción de
ejemplares, artes y especies, mane-
jo de tallas, limpiezas y técnicas
utilizadas en el cultivo la extracción
de moluscos.

AmarCarril organiza actividades y
visitas guiadas a la Isla de Cortega-
da a través del “Camiño do Carro”,
cruzar el mar andando en ese lugar
es una experiencia que vale la pena
realizar, y además realizan visitas
guiadas por la Isla, descubriendo to-
dos los misterios, leyendas y mara-
villas que esconde este pasaje natu-
ral, AmarCarril ha adaptado todas
sus actividades a todo tipo de co-

lectivos vulnerables  en riesgo de ex-
clusión, destacando la adaptación de
sus actividades en especial los talleres
de marisqueo a los diferentes colecti-
vos de personas con discapacidad,
así mismo se realizan talleres con aso-

ciaciones de personas con diversidad
funcional , en el que su desarrollo en
un entorno complicado como es el in-
termareal de Carril no supone ningún
tipo de obstáculo para los participan-
tes en los talleres.

AmarCarril busca con sus actividades dar
valor a la cultura marinera y el patrimonio
histórico del mundo de la mar

Inma Otero y Guadalupe Jueguen de AmarCarril 

De forma práctica y directa se muestran  las diferentes tareas del marisqueo, extracción de ejemplares, artes y especies
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El objetivo general es la promoción, de-
fensa, protección del medio marino,
conservación del patrimonio histórico
cultural asociado a Carril, los pro-
ductos del mar, la figura singular de
los parques de Carril y sus gentes ma-
rineras herederas de esta profesión.

También persiguen otros objetivos
como, contribuir con la difusión y el
valor de la cultura marinera, el patri-
monio histórico, la gastronómico y cul-
tural de Vilagarcía de Arousa a nivel
regional, nacional e internacional.

Sentir al público en general, la im-
portancia de conservar la profesión del
marisqueo, conocer y mostrar la rea-
lidad de las mujeres pioneras, como
nuestras antecesoras y dar visibili-
dad a su papel en el sector del mar.
AmarCarril significa eso amar Carril.

AmarCarril trata de perpetuar la profesión de las mariscadoras
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Furuno ha presentado  la nueva sonda de pesca
DFF3-UHD TruEcho CHIRP™ de alta potencia
para NavNet TZtouch3, que ofrece a los pescadores

la posibilidad de ver los peces y la estructura del fondo
a mayor profundidad y con más claridad que nunca. El
procesamiento digital de señal superior de Furuno in-
terpreta los ecos de los peces y las estructuras subma-
rinas con una claridad, precisión y resolución incom-
parable, a profundidades sin precedentes: ¡hablamos de
escalas de profundidad de hasta 4.500 metros! 

Capaz de transmitir en los rangos de frecuencia
CHIRP Bajo, Medio y Alto, su alta potencia de sa-
lida se traduce directamente en una mayor resolu-
ción y capacidad de profundidad. La DFF3-UHD
también es compatible con el versátil NavNet TZ-
touch2 Black Box (TZT2BB). La DFF3-UHD pro-
porciona una increíble potencia de salida de 2kW
o 3kW a un transductor de banda ancha compati-
ble, transmitiendo a través de un espectro de fre-
cuencias para garantizar que los resultados en la
pantalla sean nítidos y claros en cualquier rango.

La DFF3- UHD recopila datos más extensos y de ma-
yor calidad que las sondas tradicionales de alta po-
tencia y doble frecuencia, lo que ofrece ventajas sig-
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La sonda de pesca interpreta los ecos de los peces y las estruc-
turas submarinas con una claridad, precisión y resolución.

Furuno presenta la nueva sonda de pesca
DFF3-UHD TruEcho CHIRP™

Empresas

nificativas en cuanto a claridad de la  señal y definición del
objetivo. Esto ayuda a encontrar más especies objetivo y pe-
ces de cebo, incluso cuando están muy agrupados o cerca del
fondo marino. Con cada pulsación, La DFF3- UHD transmite
y recibe ecos a través de una combinación de rangos de baja,
media o alta frecuencia de 25 kHz a 242 kHz, mostrando de-
talles impresionantes de bancos de peces y objetivos indi-
viduales prácticamente en cualquier lugar de la columna de
agua.

Power Panga una embarcación auxiliar de bajo
coste de mantenimiento y gran fiabilidad 

La Power Panga  es un nuevo modelo de embarcación au-
xiliar optimizada para su operatividad en las tres prin-
cipales pesquerías de atún. La embarcación realizada por

Progener en colaboración con el grupo Emenasa está dedicada
al apoyo de la flota atunero congeladora. Power Panga  es un
proyecto que ya ha sido probado con fantásticos resultados en
pruebas oficiales dando un tiro apunto fijo máximo de 13.4 to-
neladas., sostenido de 12,6 Ton.  una velocidad en navegación
máxima de 10 nudos. Con un eslora de 11,66m, la capacidad de
carga en cubierta de la Power Panga es de 4.2 Tons por m2 para
labores de transporte de aparejos, si fuese necesario. La cáma-
ra de máquinas es simple y de fácil mantenimiento. Seleccio-
namos el Mitshubishi S6R2 T2MPTK de 1037 cv a 1406 rpm, que
con 6 cilindros y 30 L, da un consumo inferior a los 123 L/ hora.
Su configuración y reducido volumen hacen de la cámara de má-

quinas un espacio abierto, cómodo y muy accesible para el man-
tenimiento. Con 6 cilindros en línea, los costes de mantenimiento
son menores que los de cualquier unidad existente en el mer-
cado. Disminuyendo al máximo el peso del conjunto de la Po-
wer Panga, se ha conseguido reducir también el peso sobre la
popa del atunero, con lo que se traduce en un menor consumo
del buque principal en navegación libre. 

Europa Azul 194.qxp  11/4/23  19:32  Página 54



R

A
ta
d
O
la
v
je
s
to

Europa Azul 194.qxp  11/4/23  19:32  Página 55



Las instalaciones de Armón
Gijón se vistieron de largo
para celebrar la ceremonia de

amadrinamiento del “María de Je-
sús”, el nuevo atunero del Grupo
Marítimo Industrial “Grupomar”,
de México, liderado por el empre-
sario de origen Antonio Suárez
Gutiérrez. Con una inversión de 25
millones de dólares, es el cuarto atu-
nero que Armón construye para la
empresa mexicana, una de las re-
ferentes en la industria atunera la-
tinoamericana, en menos de diez
años.

El “María de Jesús” cuenta con
una capacidad de carga  de 1200
toneladas de atún, 80 metros de
eslora, 13.65 metros de manga. 

Pescará con bandera mexicana
en el Océano Pacífico Oriental
desde su centro de operaciones
en el puerto de Manzanillo, Co-
lima, sede del complejo indus-
trial del holding de empresas
100% mexicanas de Antonio Sua-
rez, que cubre toda la cadena de
producción de atún. 

El buque iniciará su ruta por el
Atlántico y Canal de Panamá du-
rante los próximos días, con el
objetivo de incorporarse a la
temporada de pesca de atún
este mismo año, ha informado
Grupomar.

El 'María de Jesús',  congelador
para pesca en altura, construido
por Astilleros Armón en Gijón,
para el grupo mexicano, des-
pués del "Gijón", Oaxaca", y
"Manzanilla. El barco lleva el
nombre de la doctora María de
Jesús Campoy, que fue la encar-
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Astilleros

Armón entrega un atunero a la empresa 
mexicana Grupomar 

Es un buque
pesquero de 80
metros de eslora
y 13,65 metros
de manga 

Asturias el "amor que
siente un hijo por su ma-
dre", y con México, "el
amor que se tiene a una
esposa y a sus hijos y
nietos".

El nuevo atunero ha contado con una inversión de 25 millones de dólares.

gada de romper una botella
contra el casco, instantes des-
pués de que fuera bendecido
por el abad de Covadonga,
Adolfo Mariño. El presidente de
Asturias, Adrián Barbón, dijo
que el empresario Antonio Suá-
rez "es el mejor asturiano en Mé-
xico" y ha valorado el "com-
promiso" del empresario con
la comunidad autónoma. Bar-
bón destacó además el trabajo
realizado por Armón, que "de-
muestra la potencia de los asti-
lleros y representa el renaci-
miento industrial de Asturias. El
presidente de Grupomar, a
quien en el sector pesquero se le
conoce popularmente como "El
rey del atún", ha reivindicado
los lazos que unen su tierra na-
tal, Asturias, con México donde
desarrolla su actividad profe-
sional y reside con su familia.
Suárez señaló que mantiene con

Grupomar es uno de los referentes de la indus-
tri americana del atún..
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Rodman Rodman Polyships,
astillero del Grupo Rodman
especializado en la construc-
ción de embarcaciones de po-
liéster reforzado con fibra de
vidrio, ha entregado una nue-
va embarcación profesional al
Servicio Maríti-mo de la Guar-
dia Civil. El contrato –con dos
unidades– fue asignado al as-
tillero de Moaña por 6,17 mi-
llones de euros. Con 22 metros
de eslora alcanza casi 46 nudos
de ve-locidad máxima obteni-
da, informa el astillero. La
propulsión está formada por
dos motores MAN de 1.400

Astilleros

Rodman entrega una nueva embarcación al 
Servicio Marítimo de la Guardia Civil

CV cada uno y dos waterjets
Hamilton. Tiene capacidad
máxima para 5 tripulantes y
dos camarotes. La habilita-
ción se completa con cocina,
comedor, zona de estar y baño
completo. Con una autono-
mía de más de 800 millas náu-
ticas, la nueva Rodman 66
ofrece una gran versatilidad en
las operativas de vigilancia e
intervención. Completa el
equipamiento una embarca-
ción auxiliar Neuvisa Tarpón
Pro AD-55.

La patrullera de la Guardia Civil entregada.
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Astilleros Murueta ha celebrado
la botadura del buque car-
guero diésel eléctrico ‘Katuxa

NM’ para la empresa MAAS. El buque
se entregará este año, y será operado
por el pool Murueta Atlántico Alcudia
Shipping y es gemelo del barco ‘Mun-
daka NM’, que se está construyendo
para el mismo armador. Transportará
carga seca y a granel, y proyectos de
gran tamaño que por sus dimensiones,
peso y complejidad requieren de un sis-
tema especial de transporte. Navega-
rá principalmente en Europa, Norte de
África y el Mar Negro.

El buque carguero ‘Katuxa NM’,
que está construyendo en sus ins-
talaciones de Erandio para el ar-
mador MAAS, Murueta Atlántico
Alcudia Shipping, dispone de una
propulsión diésel eléctrica, nove-
dosa para este tamaño y tipo de bu-
ques, que le permitirá combinar
dos generadores eléctricos princi-
pales y un auxiliar más pequeño.
Ello permite al barco utilizar la po-
tencia que necesita en cada mo-
mento y optimizar el consumo du-
rante todas sus travesías. Este buque
es gemelo al carguero ‘Mundaka
NM’ que Astilleros Murueta está
construyendo para el mismo ar-
mador.

El ‘Katuxa NM’ entrará a formar
parte del pool MAAS (Murueta
Atlántico Alcudia Shipping) con
sede en Bilbao, que dispone de 12
buques de transporte de todo tipo
de carga seca, graneles y artículos de
gran tamaño por todo Europa, Nor-
te de África y Mar Negro.

Al igual que su gemelo, tanto la con-
cepción como el diseño de ‘Katuxa
NM’, ha sido realizado íntegra-
mente por la división de ingeniería
de Murueta en colaboración con el
armador. Este barco supone la cons-
trucción número 328 del astillero.

El trabajo afianza la apuesta de
Murueta por los diseños de bu-
ques tecnológicamente avanzados y
con alto componente de innova-
ción que buscan la eficiencia ener-
gética y la utilización de nuevos
combustibles. Los últimos proyec-
tos del astillero han ido en esa línea

Transportará carga
seca y a granel, junto
a artículos especiales
de gran tamaño

de alta innovación, como del bu-
que Oiz Mendi (2018) primer bu-
que de suministro de LNG (Gas
Natural Licuado) de España y el
Ibaizabal Quince(2020), primer re-
molcador de puerto propulsado con
Gas Natural Licuado (LNG) de Es-
paña, y el Bahía de Levante (2022), oil
tanker híbrido cero emisiones en
puerto.

Al acto de botadura asistió una
amplia representación del sector
marítimo comenzando por el pre-
sidente de Astilleros Murueta,
Juan Arana; el director del arma-
dor y de chartering, Jon Santiago
y Andu Arguiñarena; la conseje-
ra y el viceconsejero vascos de in-
dustria, Arantxa Tapia y Mikel
Amundarain; el capitán marítimo
de Bilbao, Carlos García Buendía;
el director gerente y la directora
del Foro Marítimo Vasco, Javier
López de Lacalle y Sarai Blanc;
Elena Seco, directora general de la

Autoridades en el acto de botadura del ‘Katuxa NM’  buque que dispone de una
propulsión diésel eléctrica

Astilleros Murueta celebra la botadura
del buque carguero diésel eléctrico
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:

Asociación de Navieros Españoles
(ANAVE); el comandante naval To-
más García-Figueras; el subdelegado
del Gobierno, Vicente Reyes; Izaskun
Artetxe, de la DFB; representantes de
las aseguradoras y los inversores,
así como la madrina del buque,
Almu-dena López del Pozo, conseje-
ra de-legada de Pymar. 

Dimensiones

Los datos del buque son: 

Eslora total:  103,40 m 

Manga de trazado:  15,60 m 

Tripulación:  11 pax 

Capacidad de bodega:  8.050 m 3 

Capacidad de carga:  6.000 mt 

Velocidad:  13,50 nudos 

Peso muerto: 6.200 mt
El ‘Katuxa NM’ entra a formar parte del Murueta Atlantico Alcudia Ship-
ping.
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Los astilleros suman contratos  a cuentagotas

El naval vigués continúa
sumando encargos a
cuentagotas. Construc-
ciones Navales Freire
construye una embarca-
ción especializada en el
mantenimiento y tendido
de boyas para la firma
británica Briggs Marine.
Nodosa ha procedido a la
puesta de quilla del fu-
turo buque “Prión”.

La  empresa británi-
ca de servicios ma-
rítimos Briggs Ma-

rine ha encargado al as-
tillero español Freire
Shipyard un nuevo bu-
que de apoyo al mante-
nimiento que entrará en
servicio en el cuarto tri-
mestre de 2024.

El nuevo buque, de 40
metros de eslora, forma-
rá parte de la flota de fle-
tamento de Briggs y se es-
pera que mejore y amplíe
la oferta de la empresa en
una serie de sectores
como defensa, puertos,
energía y servicios pú-
blicos, construcción y
energías renovables en
alta mar.

Según Briggs, el buque se
dedicará principalmente
a la inspección, el mante-

nimiento y la sustitución
de ayudas a la navega-
ción y amarres costeros
pesados en el Reino Uni-
do y en el extranjero.
Además, el buque ha sido
diseñado para apoyar
otras tareas, como el des-
pliegue de ROV, tareas
de inspección, buceo, in-
vestigación submarina,
tareas de preparación del
lecho marino y otras ac-
tividades de proyectos
marinos.

El buque cumplirá las
normas sobre emisiones
más recientes y las que se
propongan para el futuro,
y también podrá adoptar
tecnologías emergentes
para utilizar combusti-
bles de transición y ofre-
cer una capacidad de ba-
tería drop-in que permi-
ta operaciones con cero
emisiones de carbono en
algunas circunstancias.

El nuevo buque,
de 40 metros de
eslora, formará
parte de la flota
de fletamento de

Briggs Marine

"Este último pedido de bu-
ques demuestra aún más el
compromiso de Briggs de
mantener su posición como ex-
pertos marinos del Reino Uni-
do. El buque mejorará aún
más nuestra capacidad de apo-
yo a proyectos marinos, tanto
para el creciente sector de las
energías renovables, como
para las tareas de construcción
marina más tradicionales so-
bre las que Briggs ha cons-
truido su sólida reputación",
dijo el director general Co-
llieson Briggs..

La flota de la armadora está
compuesta por barcazas grúa,
un barco para la transferencia
de tripulaciones, pontones,
barcazas autopropulsadas,
unidades de inspección y otros
barcos de trabajo. El King-
dom of Fife, de 61,2 metros, es
el más grande de ellos, segui-
do por dos barcazas de 50 y 53
metros de eslora.

Astilleros

Diseño del barco que construirá Freire para  Briggs Marine. 
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Nodosa puesta de
quilla
Nodosa Shipyard ha pro-
gramado la puesta de qui-
lla del futuro buque
“Prión”, que tendrá casi
2.500 toneladas brutas y
unas dimensiones princi-
pales de 85 m de eslora y
14 m de manga. Será el
más grande de la renova-
ción de la flota construido
en los últimos años.

Supone la construcción nú-
mero 305 del astillero No-
dosa, que lo ha diseñado y
desarrollado íntegramente,
en conjunto con el equipo
técnico del armador Pe-
trel Fishing Co., partici-
pada por la compañía es-
pañola Pescapuerta, su en-
trega está prevista para fi-
nales de 2024. Será dedi-
cado a la pesca del calamar
y especies afines en el
Atlántico sur. 

En el diseño destacan una
serie de importantes no-
vedades técnicas por las
que la casa armadora tiene
especial preocupación, que
han sido probadas y testa-
das en el buque “Falcón”,
también construido por
Nodosa y entregado al
mismo armador hace dos
años y con excelentes re-
sultados en sus primeras
campañas de pesca en el
Atlántico Sur. Se trata de
mejoras orientadas al res-
peto por el medioambien-
te, a la seguridad, como-
didad y descansos de la tri-

Astilleros Ría de
Vigo llevará a
cabo la construc-

ción de  arrastrero conge-
lador para Copemar, pri-
mer contrato de Astilleros
Ría de Vigo, sociedad cre-
ada por Grupo Armón,
con 15 millones de capital
social, con la que se adju-
dicó la unidad productiva
de Hijos de J. Barreras
SA.

Así que este barco núme-
ro 1  constituye un arras-
trero congelador de más
de 70 metros para South
Atlantic Squid Limited,
participada por la vigue-
sa Copemar y la sociedad
malvina Beauchene Fis-
hing.

El nuevo buque se dedi-
cará a la pesca de calamar
en este caladero.

Será un buque de gran
porte, con una capacidad

Astilleros

El arrastrero para Copemar es muy similar a los construidos por Nodosa.

Astilleros Ría de Vigo construye
arrastrero para Copemar 

prácticamente idéntica a
la de los arrastreros asig-
nados por las joint ventu-
re de Pereira y Pesca-
puerta a Nodosa Ship-
yard, con 6.203 CGT (ar-
queo bruto compensado,
por sus siglas en inglés),
ambos con diseño de proa
invertida.

El pesquero de Copemar
tendrá 6.193 CGT. Este
barco reemplazará al ma-
logrado Baffin Bay, que
sufrió un incendio y fue a
pique durante unos tra-
bajos de reparación en la
dársena de Bouzas, en
Vigo.

Es un buque pesquero del
tipo tangonero para la
pesca de vieira de 50 me-
tros de eslora y 12 metros
de manga con pabellón de
Argentina, en el que ya se
está trabajando a pleno
rendimiento.

Se dedicará a la pesca de
vieira para Wanchese.

Galardonados
El mayor astillero privado
de España recibirá la má-
xima condecoración de la
ciudad de Vigo. Astilleros
Armón, conglomerado de
origen asturiano pero con
una notable presencia en
el municipio vigu;es, re-
cibirá el galardón en re-
conocimiento a su apoyo
a la economía ponteve-
dresa.

Así lo anunciaba este mar-
tes el alcalde de la ciudad,
Abel Caballero, quien
puso en valor a esta "gran
empresa" especializada
en "buques de altísimo
valor añadido" como oce-
anográficos, buques es-
cuela y otros encargos al
que es el segundo mayor
astillero privado de todo
el continente europeo.
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La empresa Baltimar (Herederos
de Ángel Muriel Santana), in-
tegrada en la Asociación Na-

cional de Armadores de Buques Con-
geladores de Pesca de Marisco (ANA-
MAR), que forma parte de la Confe-
deración Española de Pesca (Cepes-
ca), ha celebrado  el acto de bendición
de su nuevo buque pesquero “Doce
de Julio”, que faenará en aguas de
Guinea Bissau y Mauritania en el
marco de los acuerdos de pesca sos-
tenible (SFPA) que la Unión Europea
(UE) mantiene con estos países afri-
canos!.

El acto tuvo lugar en el Muelle de Le-
vante del Puerto de Huelva y se pro-
dujo tras la botadura del buque el pa-
sado febrero en la localidad asturia-
na de Navia, coincidiendo con el 60
aniversario de Baltimar, creada en
1965 por el matrimonio Ángel Muriel
Santana y Josefa Moreno Benítez.
Con este nuevo buque, cuyo nombre
recuerda la fecha de nacimiento del
fallecido Ángel Muriel Moreno, hijo
de los fundadores, son ya 10 los bu-
ques de la flota pesquera de la em-
presa onubense.

De los astilleros Armón, el “Doce de
Julio” es uno de los pocos buques pes-
queros construidos en España en los
últimos años. Se trata de un buque
marisquero congelador de 32,70 me-
tros de eslora, un arqueo bruto (GTs)
de 310 Tn y una potencia propulso-
ra de 1200 CV.- 

El nuevo buque está dotado de tec-
nologías marítimo-pesqueras pun-
teras. Tanto su motor principal como
sus motores auxiliares son de última
generación, de forma que consumen
en torno a 200 litros de gasoil menos

al día en comparación con los anti-
guosmotores, lo que reduce las emi-
siones de CO2.

Este avance se combina con otras tec-
nologías, incluyendo avanzados sis-
temas de comunicación vía satélite y
un sistema de puertas (las denomi-
nadas puertas voladoras)y redes de
última generación, como un panel de
malla cuadrada en la manga que au-
menta su selectividad. Gracias a este
arte de pesca ecosistémico asegura
una actividad pesquera eficiente y se-
lectiva, la explotación sostenible de los
recursos pesqueros con el mínimo im-
pacto en el medio marino ya que el
arte de pesca apenas toca el fondo y
se reducen las emisiones de CO2, así
como la seguridad y el confort desus
tripulantes. El nuevo buque de Bal-
timar, que se dedicará a la pesca de
gambas, langostinos, carabineros y
otros crustáceos, también cuenta con
tecnología de frío de vanguardia,que
asegura la correcta congelación del

producto a una temperatura de entre
-25° y 30° durante un período apro-
ximado de 40/50 días.

Según José Ramón Muriel, gerente de
Baltimar y presidente de ANAMAR,
“es una enorme satisfacción contar
con la bendición de este nuevo buque,
que tienen unsignificado muy espe-
cial para nuestra familia ya que guar-
dará la memoria de nuestro hermano
Ángel”. “A pesar de los muchos de-
safíos a los que se enfrenta la pes-
ca”añade Muriel, “en Baltimar man-
tenemos el espíritu con el que nues-
tros padres pusieron en marcha esta
empresa y estamos orgullosos de
forman parte del sector pesquero an-
daluz, español y europeo”. Según Ja-
vier Garat, secretario general de Ce-
pesca, “la flota marisquera onubense
es un referente en términos de soste-
nibilidad y responsabilidad, desde
Cepesca hemos querido acompañar a
la familia Muriel, ejemplo de éxito y
superación.
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Astilleros

José Ramón Muriel preside el acto de bendición del nuevo buque.

El nuevo buque marisquero de la empresa Bal-
timar faenará en Guinea Bissau y Mauritania
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Ferias

En los productos del mar, renta-
bilidad rima con sostenibili-
dad. Este es el reto de un sector

que, por un lado, se encuentra ges-
tionando recursos sólo parcialmente
renovables, como los de la industria
pesquera, y que, por otro, asiste a un
crecimiento constante de la demanda,
impulsado por las tendencias sanita-
rias. Baste decir que, según datos de
la FAO, Europa consume unos 23 kg
de pescado per cápita al año. Italia se
sitúa en 29 kg, mientras que algunos
países superan los 50 kg por cabeza y
año.

Las numerosas empresas del sector
Tuttoseafood compartirán en Tutto-
foof 2023 -en fieramilano del 8 al 11 de
mayo- sus soluciones y productos in-
novadores para satisfacer estas com-
plejas necesidades. «A pesar del au-
mento de los costes, observamos una
ligera recuperación del salmón salva-
je en el comercio minorista», señala
Massimo Bellini, de la oficina de ven-
tas de Polar Seafood. «Nuestra ali-

mentaempresa lleva muchos años tra-
bajando en la sostenibilidad, centrán-
dose en la producción responsable y
el cuidado de los recursos marinos,
evitando la sobreexplotación como
requisito previo para la supervivencia
de las especies», afirma.

Junto a ello afirma que «nuestro sec-
tor, la tendencia sanitaria ha tenido
efectos importantes. En el ámbito de
los productos ecológicos, asistimos a
un crecimiento progresivo de las ven-
tas de atún ecológico en aceite de oli-
va virgen extra. El atún sin cocer, en
aumento con respecto al año pasado,
también está contribuyendo a confir-

Las empresas mostrarán
en la feria de Milán su
trabajo para satisfacer
las complejas necesidades
alimentarias

mar la tendencia saludable. Tam-
bién estamos asistiendo al creci-
miento de los productos bajos en
sal y en aceite, cada vez más po-
pulares, y precisamente por eso
nuestra empresa está trabajando
para introducir en un futuro pró-
ximo algunas referencias que sigan
estas tendencias», añade Angela
Neglia, Directora Comercial de
Callipo, la conocida empresa con-
servera.

El tema de la sostenibilidad en la
alimentación fue también el centro
de una reciente reunión organiza-
da por Innovation Norway, orga-
nización noruega que traerá a mu-
chos de los expositores del país a
Tuttofood 2023, en colaboración
con la empresa de certificación
DNV. Con este motivo, S.E. el
Embajador de Noruega en Italia,
Johan Vibe, comentó: «Los go-
biernos y las organizaciones pue-
den contribuir estableciendo nor-
mas claras y armonizadas y ga-
rantizando su cumplimiento. No-
ruega desempeña un papel desta-
cado en este proceso, pero es ne-
cesario mantener un diálogo cons-
tante con la industria alimentaria
para concienciarla sobre estos re-
quisitos’.

Gunvar L. Wie, Director de Italia
del Consejo Noruego de Productos
del Mar, uno de los socios del co-
lectivo noruego organizado y pro-
movido por Innovation Norway,
añade: «Noruega es el segundo
mayor exportador de productos
del mar del mundo, con unos 37
millones de comidas marineras al
día en 150 países de todo el pla-
neta. La gestión responsable de
nuestros valiosos recursos está en
el corazón de la industria pesque-
ra noruega. Nuestros mares están
protegidos por ley y el modelo no-

Las empresas están desarrollando soluciones inno-
vadoras para combinar la creciente demanda, vincu-
lada a las tendencias sanitarias, con la necesidad de
proteger unos recursos naturales muy sensibles. De
todo ello se podrá conocer en Tuttofood 2023, la fe-
ria que tiene lugar en Milán del 8 al 11 de mayo. 

Tuttofood, la feria que
muestra la evolución de
la alimentación a nivel 
mundial
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ruego ha tenido tanto éxito que hoy
gestionamos algunas de las mayores
poblaciones de peces salvajes del mun-
do. Llevamos décadas siendo pioneros
en sostenibilidad y, además de inspirar
a otros países a promulgar leyes para
proteger las especies marinas, expor-
tamos nuestra experiencia en gestión de
recursos marinos y acuicultura a países
emergentes en el sector pesquero que
quieren crear y mantener poblaciones
prósperas y sostenibles.»

«Es necesario un cambio muy fuerte en
las herramientas utilizadas para pro-
mover la sostenibilidad», añadió Ste-
fania Ruggeri, nutricionista del CREA
– Centro de Investigación en Alimen-
tación y Nutrición. «Nuestro centro ha
fundado un centro para el diseño de ali-
mentos sostenibles que se ocupa pre-
cisamente de esto. Además de las nor-
mas para los productores y la educa-
ción de los consumidores, hay que
añadir un enfoque cultural -también re-
currimos a antropólogos- para implicar,
por ejemplo, a las PYMEs, que tienen
más dificultades para abrazar la tran-
sición ecológica».

Selección de productos

El apoyo focalizado de Netcomm for-
ma parte de una colaboración continua
que culminará durante los días de la fe-
ria con una importante serie de inicia-
tivas de formación e información des-
tinadas a dotar a empresas, profesio-
nales y visitantes de una "caja de he-
rramientas" para afrontar de forma
concreta y operativa el desembarco
en el planeta online: desde la incorpo-
ración de funciones de comercio elec-
trónico a los propios sitios, a la la dis-
tribución a través de las grandes pla-
taformas internacionales, pasando por
la logística y los medios de pago. Por
ello, afrontar la distribución desde una
perspectiva multicanal es Retail Plaza,
el formato único en el sector que pone
en primer plano las voces de los pro-
tagonistas de las cadenas de suminis-
tro. Las reuniones de Retail Plaza iden-
tifican tendencias, pero también ofre-
cen soluciones significativas para ayu-

dar a las empresas a responder a la
evolución de los consumidores y
del mercado, gracias en parte a la pre-
sencia cualificada de compradores
que se ponen a disposición en Retail
Plaza para debatir temas que rara-
mente se tratan en otros lugares.
cuestiones que raramente se abordan
en otros foros. Entre los temas ya es-
bozados destacan el caso de éxito de
la comida étnica con ingredientes ita-
lianos; los nuevos formatos en la
distribución alimentaria y la conta-
minación entre marcas tradicionales
y de reparto, entre otros

Tambén será la segunda edición
para el reconocimiento Better Futu-
re Award dedicado a los productos
y soluciones que proponen respues-
tas innovadoras a las necesidades de
sostenibilidad medioambiental, éti-
ca y social. Entre los puntos más ca-
lificativos del del premio, el jurado in-
dependiente de expertos internacio-
nales autorizados y la asociación
con Gdoweek y MarkUP, publica-
ciones comerciales de referencia para
la distribución organizada en Italia y
portadoras de una experiencia única
en la selección de productos inno-
vadores.

 Los visitantes podrán contar, en
particular, con una Ruta Verde iné-

dita que les guiará en su descubri-
miento de productos ecológicos, na-
turales, sin gluten, vegetales, de km
0, de etiqueta corta o sostenibles e in-
tegrará propuestas vinculadas a la
transición digital tanto en los pabe-
llones como en el espacio TuttoDi-
gital, centrado en el comercio elec-
trónico, la entrega de alimentos, las
apps, la innovación tecnológica y las
soluciones de trazabilidad.

Polo ferial internacional

Con más de un centenar de eventos,
expositores y compradores de todo
el mundo, la edición 2023 de Tutto-
Food aspira a reconfirmar las im-
portantes cifras pre-pandémicas que
han decretado su éxito. 

Ya hay 700 inscritos, más del 18% de
los cuales acuden por primera vez,
procedentes de 22 países y, en parti-
cular, de América del Norte, Europa
y el Sudeste Asiático, pero también
novedades absolutas como Nueva
Zelanda. Entre los puntos fuertes des-
tacan las numerosas y cualificadas co-
laboraciones con asociaciones co-
merciales, analistas del sector, el
mundo académico.  Estas y otras mu-
chas oportunidades para los pro-
ductos del mar serán protagonistas
en Tuttofood 2023, la gran feria de ali-
mentación.

Fiesta final de Tuttofood en el hipódromo.
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Reportaje

Unos trescientos marinos perdieron la vida y ciento veinti-
trés buques mercantes españoles con una carga total de
258.244 toneladas fueron hundidos por submarinos ale-

manes en el transcurso de la Primera Guerra Mundial. A lo largo
de tres años estos barcos fueron perseguidos por la marina de gue-
rra germana saltándose a la torera la declaración de neutralidad
que tenía España. Es más, este país dio cobijo a submarinos ata-
cantes y el Ministro de Guerra justificó alguna de las acciones como
si de un error se tratara.

El submarino alemán U-29 abandona su base de Lorient en otoño de 1940.

La Marina Mercante Española
en la Primera Guerra Mundial

Texto y fotos 

Alberto López Echevarrieta
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Reportaje

El estallido del conflicto bélico tuvo un
primer efecto demoledor en el comer-
cio marítimo español. El precio de los
fletes cayó en picado y la flota quedó
amarrada, pero rápidamente quedó
claro que, en realidad, se presentaba
una gran oportunidad para ganar di-
nero, en especial para los países neu-
trales, que podían satisfacer la gran de-
manda de barcos y de comercio que te-
nían los países beligerantes. Esta acu-
mulación de capital permitió crecer a
muchas compañías navieras existentes
y propició el nacimiento de muchas pe-
queñas compañías, sobre todo en Eus-
kadi.

El crecimiento económico e indus-
trial, sobre todo el que se dio en las in-
dustrias relacionadas con la construc-
ción y la reparación naval, redundó en
negocios muy lucrativos ya que la ne-
cesidad de barcos era constante.

¡Arriba periscopio!
Había un problema: Alemania consi-
deraba como contrabando a aquellas
cargas de mineral que llevaban los
mercantes a los países enemigos. Para
evitar las entregas, vetaron este tipo de
comercio. El riesgo era continuo para
buques y tripulación que no ignoraban
que los submarinos germanos -los te-
midos UB- estaban al acecho y no te-
nían contemplaciones.

El Océano Atlántico, el Mar Medite-
rráneo, el Canal de la Mancha y el Mar
del Norte fueron los escenarios prefe-
ridos por estas máquinas de guerra en
busca de buques sospechosos. Cerca-
ron sobre todo las islas británicas en un
intento de impedir la entrada y salida
de barcos mercantes y de guerra de sus

puertos.

Los submarinos alemanes ejercieron
una labor corsaria camuflando inclu-
so su aspecto externo en espera de caer
sobre presas confiadas. En el Atlánti-

co operaban pintados de color gris cla-
ro, oscuro y negro, mientras que en el
Mediterráneo iban de gris claro y azul
oscuro.

Ciento veintitrés buques
mercantes fueron
hundidos en la Gran
Guerra

Tripulantes de un submarino alemán al acecho.
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Mercante alcanzado.
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Reportaje

A cañonazo limpio

El arma principal de los submarinos
alemanes era el cañón que llevaban
montado en la cubierta. Los a tilleros
lo disparaban en superficie para ame-
drentar y detener a los barcos sospe-
chosos. Tras comprobar su carga-
mento los hundían,impunemente.

El 15 de agosto de 1915 sucumbió el
primero de los más de 80 mercantes
españoles hundidos durante la Pri-
mera Guerra Mundial, el vapor Isidoro
de 2.044 toneladas. El submarino U-24
acabó con él a cañonazos cuando el
barco, cargado con mineral de hierro,
atravesaba el Canal de San Jorge, en-
tre Irlanda y Gales, en su travesía de
Bilbao a Cardiff. Unos años más tar-
de, el 17 de mayo de 1918, el subma-
rino alemán UB-115 hundió en el mis-
mo lugar al vapor Iturri-Bide de 582
toneladas. Este U-Boot añadió la ha-
zaña al naufragio de los buques es-
pañoles Giralda, Sebastián y Sardine-
ro.

El vapor Aurrerá fue alcanzado por el
submarino U-39 mientras navegaba
entre Marsella y Ajaccio. El capitán
contó que recibieron un aviso para de-
tenerse en forma de cañonazo. Con

toda la documentación bajo el brazo se
dirigió al sumergible en un bote. Al de-
clarar que portaba carbón, una carga
que estaba prohibida, los alemanes
evacuaron a toda la tripulación antes
de proceder a la destrucción del bu-
que. El Aurrerá fue cañoneado hasta
su hundimiento.

Víctimas mortales
El arma ideal de los submarinos ale-
manes para atacar por sorpresa a los
barcos enemigos era el torpedo. En la
parte delantera llevaban una carga ex-
plosiva que detonaba al entrar en

Submarino alemán destruye tres navios ingleses

Se calcula que unos
trescientos marinos
perdieron la vida en
los ataques alemanes.

Algunas empresas se
enriquecieron
arriesgando la vida de
las tripulaciones.
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contacto o acercarse al objetivo. Se pro-
pulsaban con aire comprimido y te-
nían un alcance de unos 6.000 metros,
aunque no solían dispararse más allá
de los 1.000 metros. A veces algunos
marinos mercantes utilizaban gavio-
tas adiestradas para localizar los pe-
riscopios de los submarinos sobre los
que éstas se posaban.

El vapor Peña Castillo, matrícula de
Santander, tenía una tripulación com-
puesta totalmente por montañeses a
las órdenes del capitán Ambrosio
Anero.

Salió de la capital cántabra en la noche
del 16 de agosto de 1915 con un car-
gamento de mineral con destino al Rei-
no Unido. Cuatro días más tarde fue

sorprendido por un submarino ale-
mán en aguas de Glasgow.

El compositor catalán Enric Granados,
autor de varias zarzuelas y música vo-
cal, de cámara y para piano, fue una
de las víctimas de aquella caza sin
cuartel que se estableció en mares y
océanos. El 26 de enero de 1916 había
estrenado con gran éxito su obra Go-
yescas en el Metropolitan de Nueva
York. Seguidamente embarcó rumbo
a Liverpool y en esa ciudad trasbordó
al Essex con destino a la ciudad con-

tinental de Dieppe.

El barco fue torpedeado por el sub-
marino UB-29 a la altura del Canal de
la Mancha sin conseguir hundirlo.
Sus ocupantes se lanzaron por la bor-
da para tratar de salvarse. Granados
consiguió asirse a un bote, pero, al ver
a su esposa debatiéndose en las aguas,
se lanzó a salvarla, pereciendo ambos.

Este mismo submarino continuó su ta-
rea destructora en el transcurso de la

La neutralidad en
aquella época estaba
muy cuestionada
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El submarino alemán U-35 en Cartagena.

El poder destructor de los cañonazos era evidente.
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Segunda Guerra Mundial y fue el
causante del naufragio del buque
Courageous de la Royal Navy, primer
portaaviones que se ha hundido en
una guerra. El hecho tuvo lugar el 17
de setiembre de 1939.

Un submarino alemán en Car-
tagena
Al amparo de la neutralidad españo-
la se dieron casos muy curiosos: El 16
de mayo de 1918 actuó en A Coruña
una compañía teatral norteamericana
que, a consecuencia de una reclama-
ción del consulado alemán ante el go-
bernador civil, hubo de suspender la
representación del drama titulado El
U-29, por considerarlo atentatorio a
Alemania y a la neutralidad. La com-
pañía aprovechó los decorados con los
submarinos, trucos y fantasmagorías
para poner en escena sin problemas El
U-30… que llevó mucha gente al tea-
tro.

Se da también la paradoja de que el 21
de junio de 1916 se permitiera la en-

trada impune del UB-35 en el puerto
de Cartagena. Este submarino ale-
mán era componente de aquellas ma-
nadas que andaban tras nuestros bu-
ques para hundirlos con su tripulación
y carga correspondiente. La estancia
de este submarino en ese puerto me-
diterráneo no fue un secreto para na-
die. La prensa de la época se hizo eco
de que su comandante Von Renault
cumplimentó a las autoridades.

Se debatió mucho en torno a las gra-
vísimas consecuencias que ese atraque
podía tener para España, ya que ese

submarino era autor del hundimien-
to de numerosos barcos ingleses, fran-
ceses e incluso neutrales. Es más, se
aseguró que la embajada alemana pi-
dió un tren especial para trasladar des-
de Madrid hasta este puerto a una se-
ñorita alemana acompañada de dos
servidores. El dato añadió curiosi-
dad a la insólita presencia del sub-
marino.

El favor fue mal pagado porque dos
meses más tarde, el 9 de agosto, este
mismo sumergible hundió al vapor
vasco Ganekogorta Mendi, de 3.061 to-
neladas, al sur de Perpignan. No
hubo víctimas en el siniestro ya que la
tripulación, al frente de la cual estaba
el capitán Herminio García, consi-
guió salvarse utilizando dos lanchas
del buque hundido. El Ganekogorta
Mendi, matriculado en 1908 en Bilbao,
llevaba cargamento de mineral para
Newport.

Las minas, un temor añadido
Las minas marinas, inventadas en el
siglo XIX, eran trampas que explota-
ban cuando entraban en contacto con
los barcos. Su colocación en determi-
nados puntos permitía bloquear las ru-
tas marítimas haciendo que la nave-
gación fuera muy peligrosa.

En la Gran Guerra las había de con-
tacto, que explotaban al tocar una
nave, y magnéticas, que eran atraídas

El vapor Isidoro surca la ría de Bilbao.

El compositor Enrique
Granados murió tras
hundirse el buque en el
que viajaba

Bonos alemanes para financiar el cer-
co al Reino Unido
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por el material metálico de los barcos.
Se calcula que ocho buques fueron
víctimas de ellas. Uno de ellos, el
Nuestra Señora del Carmen, cons-
truido en los talleres de Gamboa y
Cía. y que anteriormente se denomi-
naba Begoña 9, chocó el 16 de abril de
1918 con una mina a la deriva cuan-
do se encontraba entre Orio y San An-
tón de Getaria. Se hundió en pocos
minutos tras una enorme explosión.
Varios vapores que se encontraban
próximos al lugar acudieron en su au-
xilio, pero sólo pudieron certificar la
muerte de siete tripulantes.

Ciento veintitrés hundimien-
tos
Mención especial merece el carbonero
vasco Igotz Mendi. Fue capturado en
noviembre de 1917 en el Océano Ín-
dico por el corsario Wolf. Su carga de

5.000 toneladas de carbón fueron
aprovechadas por sus asaltantes para
volver a Alemania, de forma que el
barco vasco fue obligado a seguir a
sus captores. Desapareció durante 3
meses siendo dado por perdido. Sin
embargo, al llegar al Mar del Norte,
ambos buques tuvieron que separarse
a causa del mal tiempo. El Igotz
Mendi embarrancó deliberadamente
en el estrecho de Skagerrak, a fin de
entorpecer el tráfico marítimo ger-
mano en aquella zona. Uno de sus
marineros, al volver, se encontró con
la sorpresa de que su esposa, pen-
sando que había muerto, se había

vuelto a casar.El mercante Mar Bál-
tico, de la Compañía Marítima del
Nervión, se hundió el 24 de marzo de
1918 tras el ataque del UB-55, a unos
300 Km. de Brest. Murieron cuatro de
sus marinos. Cada uno de aquellos
naufragios tiene su propia historia,
larga y dramática: Alu Mendi, Al-
gorta, Butrón, Begoña nº 3, Ereaga,
Oriñón, Iparraguirre, Lalén Mendi,
Víctor Chávarri, Neguri, Arno Men-
di, Mar Báltico, Begoña nº 4, Axpe
Mendi, Atxerri Mendi, Eguzkia, Eret-
xa Mendi, Mendívil Mendi, Amboto
Mendi, Pagasarri, Olazarri, Oiz Men-
di…

Un tripulante del
Igotz Mendi tardó
tanto en regresar que
su esposa se había
vuelto a casar

Reportaje

Vapor cántabro Peña Castillo

El submarino alemán U-29 llega a su base.
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